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Od powstania Grupy EKR w 2009 roku ciezko pracujemy na rzecz UE, ktora wréci do podstaw
i zapewni zdroworozsgdkowe rozwigzania. Uwazamy, ze w centrum kazdej decyzji podejmowanej przez UE
powinno by¢ rozwazenie, czy stanowi ona wartos¢ dodang dla ciezko pracujgcych podatnikéw w catej Unii.
Aby to osiggnac, postowie z EKR nadal koncentrujg swoje wysitki na decentralizacji, faczeniu ludzi i biznesu,
promowaniu sprawiedliwego i wolnego handlu oraz wspieraniu bezpiecznej Europy, a takze wielu innych
celach.
Nasze wysitki przyniosty rezultaty, poprawiajgc zycie obywateli w catej UE kazdego dnia i bedziemy nadal
promowaé szerszy. program dfugoterminowej, ogdlnoeuropejskiej reformy eurorealistycznej. Bedziemy
réwniez kontynuowac naszg ciezkg prace w celu zapewnienia bardziej elastycznej, otwartej i dynamicznej
gospodarczo UE, ktéra zapewni obywatelom i podatnikom wymierne korzysci.
Dzieki Waszemu wsparciu i ciggtym wysitkom naszych postéw do PE uwazamy, ze UE szanujgca zyczenia
swoich obywateli, odpowiedzialnie wydajgca pienigdze podatnikédw i wspierajgca suwerennos¢ swoich
rzagdow krajowych to UE, ktdra moze zbudowac silniejszg przysztosé, jest lepsza i sumiennie stuzy swoim
obywatelom.

ecrgroup.eu
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- Stowo wstepne

Drogi Czytelniku,

Z wielkg przyjemnoscig prezentuje inauguracyjng prace zbiorowg przygotowang dla Grupy Przyjaciét
Inicjatywy Tréjmorza Grupy Europejskich Konserwatystow i Reformatoréw w Parlamencie Europejskim.
Niniejsza publikacja skupiona jest na dwdch gtéwnych aspektach wspdtpracy 12 panstw naszego regionu.
Dr tukasz Zaborowski z Instytutu Sobieskiego zaprezentuje meandry potgczen komunikacyjnych siegajacych
od Finlandii na pdétnocy, az po Grecje na potudniu. Reprezentujacy te samg instytucje dr Robert Zajdler opisze
z kolei kwestie dostaw energii. Oba tematy majg przetomowy wymiar geopolityczny i zazebiajg sie ze sobg,
tworzac siatke potgczerr wzmacniajacg bezpieczeristwo i pozycje panstw Europy Srodkowo -Wschodniej.
Swego rodzaju ideowym podsumowaniem jest praca dra Jana Parysa, w ktdrej Autor przedstawia historyczne
i kulturowe podstawy, ktérych znaczenie dla powodzenia inicjatywy Tréjmorza jest nie mniejsze od kwestii
ekonomicznych i infrastrukturalnych.

Zebrane w niniejszej publikacji analizy powstawaty w niezwykle ciekawych czasach, kiedy Amerykanie
wybierali prezydenta. W dyskursie publicznym pojawito sie wiele pytan co do przysztosci wspotpracy na linii
Warszawa - Waszyngton w przypadku przegranej bardzo przychylnego Polsce Donalda Trumpa.
Zaprezentowane przez autorow argumenty Swiadczgce o daleko idgcej wspdlnaocie intereséw taczacej naszg
cze$¢ Europy ze Stanami Zjednoczonymi powinny przekona¢ najwiekszych nawet sceptykéw, ze bedziemy
mogli liczy¢ na wsparcie Biatego Domu niezaleznie od tego, ktdrg opcje polityczng reprezentowaé bedzie jego
lokator.

Konczgc tym pozytywnym akcentem, zycze udanej lektury!

‘Witold Waszczykowski

Poset do Parlamentu Europejskiego
Przewodniczacy Grupy Przyjaciét Tréjmorza EKR w PE



Prezentacja Autorow

dr Jan Parys - Pracownik naukowy i polityk.

Ukonczyt Wydziat Nauk Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego
w 1973 roku, gdzie takze uzyskat stopien doktora. Po ukonczeniu studiow
pracowat w Polskiej Akademii Nauk. Od 1985 wspotpracowat z osrodkiem
sowietologicznym J.M. Bochenskiego we Fryburgu w Szwajcarii gdzie
opublikowat ksigzke pod tytutem: ,Entre la religion et la foi”.

W rzadzie premiera Jana Olszewskiego petnit funkcje pierwszego
polskiego cywilnego ministra obrony narodowej, jako szef MON
zainicjowat prozachodnig polityke obronng Rzeczpospolitej.

Po odejsciu z MON pracowat miedzy innymi przy pisaniu Obywatelskiego Projektu Konstytucji NSZZ
Solidarnos¢. Nastepnie przez szereg lat byt doradcg w duzych spétkach akcyjnych. W okresie 2008 —
2015r. petnit funkcje rektora w Kolegium Jagiellonskim w Toruniu, gdzie wyktadat bezpieczerstwo
miedzynarodowe.

Od listopada 2015 do kwietnia 2018 roku pracowat w MSZ.

dr tukasz Zaborowski - Geograf, planista, regionalista.

Ekspert Instytutu Sobieskiego, wyktadowca Akademii "Ignatianum"
w Krakowie, do niedawna gtdwny specjalista Biura Planowania
Regionalnego w Radomiu. Prezes Radomskiego Towarzystwa
Naukowego. Badawczo zajmuje sie strukturg przestrzenng kraju

w ujeciach historyczno-kulturowym, osadniczym i administracyjnym,;
jest autorem koncepcji korekty podziatu terytorialnego na szczeblu
wojewddztw.

Jako ekspert dziata w dziedzinach rozwoju regionalnego, polityki
przestrzennej i planowania transportu publicznego.

W ramach pracy spotecznej tworzy kompendium wiedzy do edukacji regionalnej dla regionu
radomskiego.



dr hab. Robert Zajdler, radca prawny.

Specjalizuje sie w zagadnieniach rynku energii, ochrony klimatu
i konkurencji. Jest ekspertem ds. energetycznych w Instytucie
Sobieskiego. Jest adiunktem na Wydziale Administracji i Nauk
Spotecznych Politechniki Warszawskiej.

Prowadzi réwniez kancelarie prawng $wiadczgcg ustugi dla sektora
energetycznego Zajdler Energy Lawyers & Consultants. Wcze$niej,
pracujgc dla Prokuratorii Generalnej Skarbu Panstwa byt m.in.
petnomocnikiem Polski w postepowaniach arbitrazowych, w tym
opartych na Traktacie Karty Energetycznej oraz regutach FIDIC.

Pracujac dla Urzedu Komitetu Integracji Europejskiej zajmowat sie negocjacjami akcesyjnymi Polski
do Unii Europejskiej oraz dostosowaniem prawa polskiego do wymogdw prawa Unii Europejskiej.

Pracowat réwniez dla Komisji Europejskiej. Szerzej: orcid.org/0000-0002-4258-8979
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dr Jan Parys

- Unia Europejska i Trojmorze

Obserwujemy dzi$ pewien paradoks, bo chociaz region Tréjmorza lezy w Europie, to jest

wiecej 0sob, ktdre dzis wiedzg, czym jest Unia Europejska, niz tych ktérzy wiedzg czym jest Tréjmorze.

- Czym zatem jest Trojmorze?

Dzis$ Trojmorze nie jest tylko ideg czy planem, to jest dzi$ fakt. Bo faktem jest wspotpraca
12 panstw UE, ktére lezg miedzy Battykiem, Adriatykiem i Morzem Czarnym. Ta wspétpraca dotyczy
gtownie kooperacji przy budowie wspodlnej infrastruktury, jest takze nakierowana na budowe

potgczen miedzynarodowych na linii pétnoc- potudnie w Europie.

Do Tréjmorza nalezg: Austria, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Estonia, Litwa, totwa, Polska, Rumunia,
Stowacja, Stfowenia i Wegry. W sumie te kraje liczg prawie 130 min obywateli, czyli ponad 22 %
populacji UE, zajmujg 1 218 tysiecy km?, czyli blisko 30 % powierzchni UE. Kraje te majg od lat wyzszg
dynamike wzrostu PKB niz kraje starej UE. Trdjmorze dzi$ to nie tylko pojecie geograficzne. Region
nabrat znaczenia polityczno gospodarczego, kiedy pojawita sie trwata wspétpraca miedzi krajami

regionu.

Kraje Tréjmorza w Europie



- Skad sie wzieto Tréjmorze?

Mozna powiedzieé, ze to stary pomyst.

W roku 1904 Halford John Mackinder w czasopiSmie ,Royal Geographical Society”
opublikowat artykut pt. ,Geograficzna o$ historii”. Tam po raz pierwszy sformutowat swojg koncepcje
serca Eurazji, czyli Heartlandu. Podczas pierwszej wojny swiatowej Mackinder dyskutowat w 1919
roku z gtéwnymi polskimi politykami, Jézefem Pitsudskim i Romanem Dmowskim o sposobach
zapewnienia pokoju w Europie poprzez budowe réwnowagi geopolitycznej na kontynencie. Po tych
rozmowach opublikowat dzieto pt. ,,Democratic Ideals and Reality”. Tam przedstawit pomyst, wedtug
ktdrego ten, kto panuje w srodkowo-wschodniej Europie, panuje nad sercem Eurazji. Od tej chwili
ze wzgledu na potozenie miedzy europejskimi mocarstwami znaczenie regionu zaczeto by¢

doceniane przez politykow.
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Dzietem, ktére w sposdb petny pokazuje znaczenie teorii Mackindera dla wspdtczesnej polityki jest
ksigzka jego ucznia, Raymonda Lesie Buella opublikowania w 1939 roku w Londynie pt. ,Poland

key to Europe”.

W 1915 roku w Niemczech Friedrich Naumann, niejako w odpowiedzi na tezy Mackindera
z 1904 roku opublikowat ksigzke pt. ,Mitteleuropa” proponujac budowe niemieckiej stre fy wptywoéw

w Europie Centralnej.

W Polsce po zakonczeniu | wojny Swiatowej Jozef Pitsudski i J6zef Beck uwazali, ze kraje z naszej
czesci Europy powinny tworzy¢ blok zwany Miedzymorzem. Stad silny sojusz éwczesnej Il RP
z Wegrami i Rumunia. Celem sojuszu miato by¢ budowanie bloku, ktéry by réwnowazyt wptywy
Niemiec i Rosji. Staboscig tej koncepcji w okresie miedzywojennym byt brak poparcia ze strony

ktoregokolwiek silnego panstwa zachodniego.
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Réwnoczesnie Prezydent Czechostowacji Tomasz Masaryk proponowat, aby mate kraje lezace
miedzy Niemcami a Rosjg, zwigzaty sie politycznie i gospodarczo, lecz w porozumieniu z Rosja
i Francja. Francja byta gotowa sie zaangazowaé w popieranie tego bloku, o ile ten zacznie
wspotpracowac z Rosjg. Zawarty w 1935 roku pakt czechostowacko-rosyjski o wzajemnej pomocy

przekreslit szanse bliskiej wspdtpracy miedzy Pragg a Warszawg i tym samym szanse Miedzymorza.

Podczas Il wojny swiatowe] zwolennikiem federacji polsko-czeskiej byt generat Wtadystaw

Sikorski. Plany te zostaty wstrzymane pod wptywem naciskéw rosyjskich na wtadze Czechostowacji

przebywajgce na emigracji w Londynie.



Po drugiej wojnie swiatowe] znany belgijski historyk Jacques Pirenne ( 1891-1972) opublikowat
w 1947 roku dzieto pt. ,Les grands courants de L'histoire universelle”. Przyjmuje on m.in. ze kultura
panstw morskich takich jak np. painstw Tréjmorza sprzyja powstawaniu ustrojow demokratycznych,
a kultura panstw kontynentalnych sprzyja powstawaniu ustrojow autorytarnych. Teza ta opiera sie
na starym przekonaniu, ze morza tgczg ludzi i utatwiajg transport, a kraje kontynentalne o wielkich
przestrzeniach majg utrudniong komunikacje. Dzi$ to zatozenie mozna ze wzgledu na postep
w transporcie lotniczym poddawac w watpliwos$¢, natomiast pozostaje faktem, ze kraje Tréjmorza maja

cechy panstw morskich.

Druga Il wojna $wiatowa, a konkretnie jej rezultat w postaci zelaznej kurtyny, podzielit Europe
na strefe wptywdw ZSRR i Zachodu. Podziat ten zostat dokonany podczas konferencji w Teheranie
i w Jatcie przez Stalina, Roosevelta i Churchilla w czasie wojny. Przez 44 lata kraje miedzymorza byty
pozbawione suwerennosci i nie mogty w sposéb samodzielny kooperowad. (Tylko Austrii udato sie
wyrwacé po 10 latach spod rosyjskich wptywéw). Zelazna kurtyna, o ktdrej méwit publicznie (w Fulton)
po raz pierwszy Churchill, w marcu 1945 r. podzielita Europe na dtugie lata. Przez kolejne ponad
40 lat kraje zachodnie byty konsolidowane, nie tyle wspélnymi celami, lecz poczuciem zagrozenia

za strony komunistycznej.

Po konferencji w Teheranie Henryk Tennenbaum przewodniczgcy polskich ugrupowan zydowskich
na emigracji w Londynie ostrzegat, ze przekonanie o koniecznosci hegemonii rosyjskiej w Europie
wschodniej bedzie ,Monachium a la russe”. Pisat o tym w pracy pt. ,,Central and Eastern Europe
in World Economy” wydanej w Londynie w 1944 roku. De facto, podziat Europy przyjety w Teheranie,

Jafcie i Poczdamie byt uznaniem status quo, jakie ustalit Ribbentrop z Mototowem w 1939 roku.

O tym, by politycy z Europy zachodniej nie zapominali o narodach ujarzmionych
ze wschodniej Europy moéwit wielokrotnie Jan Pawet Il podkreslajac, ze Europa ma dwa ptuca wschodnie
i zachodnie. Jan Pawet || mowit o dwdch czesciach Europy, a nie o tym, ze bogatsze panstwa majg
sobie podporzadkowac lub wchtongé biedniejsze kraje. Europa wschodnia w korcu XX wieku
przechodzita na strone Zachodu, ale to nie znaczy, ze w jego rece. Kraje te pragnety suwerennosci.

Zasada samostanowienia jest w krajach regionu powszechnie uznana jako priorytet polityki.



W okresie 1945 -1989 panstwa zniewolone przez ZSRR byty w Europie, ale nie stanowity same
0 sobie. Wrécity do samodzielnej gry miedzynarodowej w 1989 roku, kiedy upadt komunizm,
bo upadto sowieckie imperium. Kluczowym byt rok 1991, kiedy rozwigzano Uktad Warszawski
i postanowiono wycofa¢ wojska sowieckie z Europy Centralnej. W roku 1999 roku Czechy, Polska
Wegry weszty do NATO. W roku 2004 roku Czechy, Estonia, Wegry, totwa, Litwa, Polska, Stowacja,
i Stowenia weszty do UE. Wkrétce do NATO i UE weszly inne panistwa regionu. To byt moment
faktycznego przekreslenia geopolitycznych rezultatéw Drugiej Wojny Swiatowej. Kiedy po 1989 r.
zagrozenie ze strony imperium sowieckiego ostabto, Europe podzielit stosunek do Rosji. Dawne kraje,
ktore zaznaty dobrodziejstwa sowieckiej okupacji, traktujg nadal Rosje jako zagrozenie, a panstwa
zachodnie za wiarygodnego partnera, z pomocg ktéorego mozna balansowaé wptywy USA.
Dla obywateli panstw Tréjmorza, Rosja to nie kraj Totstoja, lecz panstwo Stalina, ktére narzucato
tzw. doktryne Brezniewa o ograniczonej suwerennosci. Mowi sie, ze zachdd wygrat zimng wojne, lecz
to nie oznacza, ze podczas konferencji w Paryzu w 1990 roku Rosja skapitulowata. Pozostata groznym

mocarstwem nuklearnym z ambicjami, by odbudowac swa strefe wptywéw w Europie.

- Region jako obiekt przetargu

Region Tréjmorza to dla Chin brama transportowa do Europy dla projektu handlowego ,,Pasa
i szlaku”. Juz kilka lat temu, w 2012 roku Chiny dostrzegty wazne potozenie regionu Europy srodkowo-
wschodniej. Zaproponowaty wtedy kooperacje w ramach formatu 16 + 1. Postulowaty dla regionu
role posrednika w handlu miedzy Chinami a Europa Zachodnia. Podstawg ma byé budowa potgczen

kolejowych i drogowych z Chin do Europy, zwana budowg Nowego Jedwabnego Szlaku.
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Dla Stanéw Zjednoczonych region jest istotny, jako flanka wschodnia Sojuszu Pétnocno-

atlantyckiego, czyli obszar wazny dla obrony Europy przed zagrozeniami ze strony Rosji.



Rosja traktuje kraje regionu jako utracong strefe wptywdw i droge dla swego exportu do Niemiec.
W Niemczech wielu politykéw patrzy nadal na region przez pryzmat publikacji Friedricha Naumanna
o Mitteleuropie. Politycy w Berlinie chcieliby, aby region stanowit strefe wptywdéw niemieckich
w Unii Europejskiej. Stad bardzo niechetny stosunek w Berlinie do wszelkich prdb regionalnej

integracji, jak Grupa Wyszehradzka czy Tréjmorze.

Dowodem na znaczenie Tréjmorza w polityce miedzynarodowej sg wydarzenia polityczne
z jesieni 2020. Po wyborach w USA szefowa CDU Annegret Kramp Karrenbauer przedstawita wobec
przysztej administracji amerykanskiej warunki, na jakich mozna dokona¢ odnowienia wspotpracy
transatlantyckiej. Zaoferowata, ze Niemcy zwiekszg naktady na zbrojenia, przejma odpowiedzialno$é
za bezpieczenstwo i sytuacje w Europie, USA beda koncentrowac sie na rywalizacji z Chinami,
a w Europie pozostang jedynie w roli parasola nuklearnego. Warunki szefowej CDU byly jasne, Stany
Zjednoczone majg zrezygnowac z wpltywow w Europie na rzecz Niemiec. Dla naszego regionu
oznaczatoby to zalezno$¢ od polityki Berlina. W ten sposéb pomysty Naumanna sprzed stu lat
wrécityby. Region, ktéry z trudem po latach zaleznosci od ZSRR buduje swg tozsamo$é polityczng
i gospodarczg korzystajgc ze wsparcia USA, miatby sie staé niemieckg Mitteleuropg. Nas jako
mieszkancéw regionu wiadze CDU nie pytaty o zdanie. Potraktowaty region jako obiekt przetargéw

miedzy Berlinem a Waszyngtonem.

Na szczescie po kliku dniach, 18 listopada 2020 komisja Spraw Zagranicznych lzby Reprezentantow
gtosami obu partii podjeta deklaracje, w ktérej kategorycznie odrzucita propozycje wtadz CDU.
Kongresmeni stwierdzili miedzy innymi ze: Tréjmorze zwieksza niezaleznos¢ polityczng i gospodarcza
regionu wobec Rosji, przez co zwieksza bezpieczenstwo Europy i USA, oraz, ze nalezy poprzez nowe
inwestycje w energetyke przetamaé uzaleznienie regionu od Rosji, gdyz ta dgzy do podminowania
instytucji demokratycznych i wolnosci w Europie, bo uzywa energii jako srodka szantazu.
Dlatego lzba Reprezentantéw w Rezolucji 672 deklaruje wsparcie dla rozwoju Tréjmorza
i jednoczesnie potwierdza swg negatywng opinie na temat projektu Nord Stream Il. Jednym stowem
Kongresmeni postrzegajg role USA w Europie nie tylko przez pryzmat bezpieczenstwa, jakie
gwarantuje Sojusz Pdétnocno-atlantycki, ale takze ze wzgledu na wzmacnianie Tréjmorza. Kraje
dwunastki nazwano w deklaracji sojusznikami USA o zywotnym znaczeniu ze wzgledu na zbieznos$é
intereséw Standw Zjednoczonych i panistw regionu. Podjecie rezolucji tej tresci przez obie partie
oznacza, ze pozytywny stosunek USA do Tréjmorza jest interesem strategicznym USA i zmiana wtadzy
w Waszyngtonie nie zmieni podejscia do Trdjmorza. Rezolucja jest jednoznacznym odrzuceniem

pomystu CDU na Europe.
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Zainteresowanie znaczeniem regionu przez Chiny, USA i Niemcy to dowdd, ze dwanascie
panstw Tréjmorza ma duze znaczenie w polityce miedzynarodowej, a wspdlne dziatanie regionu ma
sens. Zadne z dwunastu paistw w pojedynke nie osiggnie w UE wptywdw, jakie przystuguja

panstwom zintegrowanym w struktury regionalne.

Bedac w UE panstwa obszaru Tréjmorza zorientowaty sie, ze majg nie tylko wspdlne

dziedzictwo, ale i wspdlne interesy. Zwtaszcza w UE liczy sie umiejetnos¢ budowy koalicji i forsowanie
wspolnych projektéw. Zatem powotanie Trédjmorza przez prezydent Chorwacji Kolinde Grabar-
Kitarovi¢ i prezydenta RP Andrzeja Dude w 2016 roku w Dubrowniku byto odpowiedzig na te

wyzwania.

Tréjmorze powstato wiec przede wszystkim jako grupa lobbystyczna wewnatrz UE a nie jako
alternatywa dla UE. Celem panstw regionu jest skupienie uwagi wtadz UE na problemach obszaru,
ktéry przez lata byt zapomniany i jest gospodarczo zaniedbany. ldzie zwitaszcza o budowe
infrastruktury drogowej, kolejowej, rurociggdéw, portéw, o dostawy energii od réznych dostawcow

w miejsce zaleznosci od jednego dostawcy ze Wschodu.

W latach 2014-2020 kraje Trojmorza otrzymaty z UE na rozwdj ponad 155 mld euro.
W perspektywie finansowej na lata 2021-2027 bedzie to 376 mld euro. Trzeba dazy¢, by czes¢ funduszy
np. 1/4 przydzielonych poszczegdlnym krajom byta przeznaczona na projekty wazne dla co najmniej
kilku panistw regionu. W 2019 roku z inicjatywy Polski i Rumunii ruszyta wazna dla regionu instytucja

tj. Fundusz Inwestycyjny Tréjmorza.

Gtéwne projekty Tréjmorza to korytarz gazowy pétnoc-potudnie od Swinoujécia do Czech,
Stowacji, na Wegry, do Chorwacji. Temu stuzg wieloletnie umowy na dostawy gazu podpisane przez
Polske z Katarem w 2015 roku i z USA w 2017 roku. Te dostawy sg mozliwe, bo w Swinoujéciu
zbudowano Gazoport imienia Lecha Kaczynskiego. Budowa Baltic Pipe pozwoli takze na dostawy

gazu ze ztéz norweskich.

Innym waznym projektem jest Via Karpatia, czyli potaczenie drogowe z Litwy przez Polske,

Stowacje, Rumunie, Butgarie az do Grecji.
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Duzym projektem infrastrukturalnym jest takze Rail Baltica, czyli kolej z Helsinek przez kraje
battyckie, Polske do Berlina oraz szlak kolejowy East Med tgczacy Austrie Czechy, Butgarie, Wegry,

Rumunie i Stowacje z Niemcami i Grecja.

W tej chwili do Funduszu Inwestycyjnego Tréjmorza zgtoszono juz wiele powaznych
projektow. Szereg z nich obejmuje kraje lezgce nad Dunajem. Trwajg prace nad projektami
z dziedziny telekomunikacji i cyberbezpieczeristwa. Dla Funduszu wazne sg obecnie trzy gtdwne

priorytety w aktywnosci Trdjmorza: energetyka, transport, telekomunikacja.

- Miedzynarodowe znaczenie Trojmorza

Waznym etapem w rozwoju Trojmorza byt szczyt w Warszawie w 2017 roku. Wtedy Prezydent

USA nie tylko uczestniczyt w obradach, ale takze popart inicjatywe Tréjmorza, obiecat fundusze,
zagwarantowat dostawy surowcéw na wypadek rosyjskiej blokady lub szantazu. Podczas obrad
podkreslano, ze kraje chcg dziata¢ w porozumieniu z UE i z poparciem USA. W miare uptywu czasu

zwiekszono obszar wspotpracy o projekty z zakresu ochrony Srodowiska i wspieranie innowacji.

Wsparcie USA dla inicjatywy Tréjmorza wynegocjowane przez polska dyplomacje pod
kierunkiem Witolda Waszczykowskiego sktonito wtadze Niemiec i wtadze UE do akceptacji inicjatywy
Tréjmorza. Dowodem tego byto wejscie do Trdjmorza Niemiec w charakterze partnera, na statusie
podobnym do pozycji USA oraz obecno$¢ Przewodniczgcego KE Junckera na szczycie 3M

w Bukareszcie w 2018 roku.

Wedtug opracowania Parlamentu Europejskiego z 2019 roku Tréjmorze umozliwia przede
wszystkim sprzedaz gazu amerykanskiego LNG w Europie i jednoczesnie uniezaleznia Europe
od dostaw rosyjskich surowcéw energetycznych. Wida¢ tu bardzo waskie postrzeganie roli regionu.
Reakcje miedzynarodowe na powstanie Tréjmorza byty rdzne. Najpierw wielu watpito, by to mogta
by¢ inicjatywa trwata. Potem zaczeto jg krytykowac i wysmiewac. Ale mimo to zaczeta funkcjonowac

i czeka teraz na zrozumienie i partnerska akceptacje.
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W tej chwili wszyscy widzg, ze wspdlne interesy gospodarcze stopniowo kreujg nowy blok
w UE, Ze jest to wspodlnota, ktéra umacnia nie tylko region, ale i Unie, bo pozwala na szybszy rozwdj
biznesu, co jest wazne dla catej Europy. Powoli zwycieza przekonanie, ze im silniejszy region
Tréjmorza, tym silniejsza Unia Europejska. Trzeba podkresli¢, ze dopiero udziat w UE pozwolit
panstwom regionu przezwyciezy¢ dawne spory, a mozliwos¢ wspdlnego korzystania z funduszy Unii

przyspieszyta integracje regionu.

O znaczeniu Trojmorza w Unii najlepiej Swiadczy statystyka obrotéw handlu zagranicznego
miedzy gtdwng potega gospodarczg Unii, czyli Niemcami a panstwami Tréojmorza. W roku 2019:
niemiecki export do Rosji to 26 mld euro,
niemiecki export do Chin to 96 mld euro,
niemiecki export do Francji to 106 mid euro,
niemiecki export do panstw Tréjmorza to 251 mld euro,
obroty Niemiec z USA to 190 mld euro,
obroty Niemiec z Chinami to 205 mld euro,
obroty Niemiec z Francjg to 172 mld euro,

obroty Niemiec z Rosjg to 57 mld euro,

SR 20 B B 2 AR A A

obroty Niemiec z regionem to 475 mld euro .

Te liczby pokazujg powazne znaczenie gospodarcze regionu Tréjmorza dla gospodarki
niemieckiej i tym samym wptyw regionu na sytuacje ekonomiczng catej Unii. Tréjmorze znaczy dla
gospodarki niemieckiej 10 razy wiecej niz relacje z Rosjg, ponad 2 razy wiecej niz relacje gospodarcze
z Chinami, USA czy z Francjg. Sita Trdjmorza jest zatem nie tylko formalna, to nie tylko 12 gtoséw

podczas podejmowania decyzji, to juz obecnie takze duze obroty gospodarcze.

Dotychczasowe postepowanie roinych zachodnich politykow wobec Polski i catego
Tréjmorza to czesto préba protekcjonalnego traktowania naszego regionu. Wzglad na znaczenie
ekonomiczne panstw Trojmorza w gospodarce UE powinien sktoni¢ tych politykow do korekty
dotychczasowego protekcjonalnego postepowania, bo polityka, ktéra nie uwzglednia czynnika

gospodarczego, jest skazana na fiasko.

Mozna powiedzie¢, ze od czasdw Oswiecenia trwa debata wsrdd politykdw i humanistéw na temat
drég rozwoju cywilizacji. Dla jednych cywilizacja to wysoki stopien rozwoju polityczno-

gospodarczego poszczegblnych panstw na jednej drodze rozwoju, ktéra przypomina drabine
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konieczng do przejscia dla wszystkich. Aczkolwiek to nie jest poglad powszechnie obowigzujacy. Epoka
Romantyzmu w badaniach historycznych charakteryzowata sie m. in. zatozeniem o wielosci cywilizacji
i kultur. Jednym stowem juz w epoce romantyzmu odrzucano o$wieceniowy uniwersalizm.
Przyktadem takiego sporu, ktory jest znany w Europie, byta réznica pogladdéw w Polsce miedzy
koncepcjami Stanistawa Staszica i Joachima Lelewela.

Staszic w dziele pt. ,,Réd ludzki” wyd. 1820 r. stwierdzat, ze ludzi obowigzuje jedna droga rozwoju
bez wzgledu na szerokos¢ geograficzng. Byt to poglad podobny do stanowiska Herdera (,, Mysli
o filozofii dziejow” wyd. 1791). Wg. Staszica sg mtodsze i bardziej zaawansowane panstwa w rozwoju.
Czyli nie ma miedzy narodami odrebnosci, lecz réznice w stopniu rozwoju. Wszelkie odrebnosci
od wzorca rozwoju sg psuciem postepu i mogg prowadzi¢ do wojen. Lelewel (,,Historie de Pologne” wyd.
1844, ,Dzieje Polski” wyd. 1863) natomiast opisujac dzieje Stfowianszczyzny uwazat, ze kazdy nardd
ma swa specyfike, swojg koncepcje wolnosci, prawa, osoby, demokracji. Skoro tak, to znaczy,
ze odrebnosci miedzy panistwami po prostu, nalezy je szanowac jako zjawisko naturalne. Na tym
przyktadzie wida¢, jak koncepcje historii mogg wptywaé na bieg biezacej polityki, mogg sprzyjaé

porozumieniu lub w przypadku doktryny o uniwersalnych wzorach rozwoju kreowaé konflikty.

Polska wbrew stereotypom przez dtugie wieki nie miata konfliktu z Niemcami. Po podporzgdkowaniu
Zakonu Krzyzackiego nastgpity wieki spokoju. Pierwszy powazny konflikt miedzy Polakami
a Niemcami w czasach nowozytnych miat miejsce w 1848 roku podczas Wiosny Ludéw. Wéwczas rzad
Prus usitowat wcieli¢ czes¢ Ksiestwa Poznanskiego do swego terytorium. Wtedy pojawito sie po raz
pierwszy okreslenie ,Drang nach Osten” tj. parcie na Wschéd. Pisat o tym w 1849 roku polonista
Julian Klaczko ( 1825-1906) w publikacji pt. , Die Deutschen Hegemonen”. W koncu XIX wieku
w dzietach znanego niemieckiego historyka Karla Lamprechta (1856-1915) pojawito sie rozréznienie
niemieckich ziem macierzystych (deutsches Mutterland) jako potozonych na zachdd od taby

od niemieckiego obszaru kolonialnego (deutsches Kolonialland).

- Zainwestowac w wizerunek

Zaden sojusz gospodarczy nie bedzie miat znaczenia, jezeli nie zostanie wsparty przez
mechanizm promocji wspdlnego dziedzictwa i wspdlnych interesow. Ta reguta dotyczy takze

Tréjmorza. Dzis$ Tréjmorze to gidwnie potencjat gospodarczy.
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Obecnie kraje Europy sg poddane presji, jakg stanowi spér miedzy ideologia liberalng
a konserwatywna. Nie jest celem regionu, by narzucaé¢ komukolwiek srodkowo -europejski styl zycia
i myslenia. Mieszkaricom regionu idzie o to, by panstwa Tréjmorza zachowaty swoje dziedzictwo
i przetrwaty przy fundamentach cywilizacji tacinskiej. Obywatele oczekuja, ze niezaleznie od rozwoju

gospodarczego i wspotpracy z UE bedg zachowane ich tradycje i zasady ustrojowe.

Zadne panstwo ani zadna organizacja miedzynarodowa nie ma prawa ingerowaé w sprawy
wewnetrzne panstw. Co wiecej, wszystkie cywilizowane panstwa podpisaty zobowigzania, ktoére
zakazujg takich ingerencji, gdyz jest to powazne naruszenie suwerennosci. Jak wiadomo, Karta ONZ
gwarantuje kazdemu panstwu prawo do rownouprawnienia i samostanowienia, co wyklucza
ingerencje czy wywieranie naciskdw na sprawy wewnetrzne. Deklaracja KBWE z sierpnia 1975 roku
w czesci VI méwi wprost o zasadzie nieingerencji w kwestie wewnetrzne, bo to jest podstawa
pokojowej kooperacji miedzy paristwami.

Traktat o UE w artykule 4 ust. 2 méwi, ze Unia szanuje réwnos$¢ panstw cztonkowskich, jak réwniez
ich tozsamos¢ narodowg. Sg wiec petne podstawy prawno-miedzynarodowe, by kraje Tréjmorza

bronity nie tylko swoich intereséw gospodarczych, ale i swoich wartosci.

1. Agodnie 7 artvkniem 5 weazelkie kompetencie nieprzvinane 'nii

w Traktatach naleia do Panstw Celonkowskich.

2. Unia szanuje rownose Paislw Celonkowskich wobee Trallaton,
jak réwnicz ich ozsamosc narodowa, nicrozerwalnie zwiazana z ich
podstawowymi strukturami politveznvmi § konstytueyimvmi, w i
wondniesienin do samarzadn regionalnego i lokalnegn, Sranije
podstawoive funkeje panatwa, zwlaszera funkeje majace na celn
zapewnienie jezo integralnosed tervtorialned, ntrevmanie porzadku
publicenezo orar ochrone begpiecrensbwa narodowezo,

W osrrrezolnosei berpieczenstwo narodowe porostaje w rakresie
wiytacene] odpowicdzialnosel kazdego Panstwa Celonkowskicgo.

Prawda o regionie Trdjmorza sama sie nie upowszechni, trzeba by¢ aktywnym w jej obronie
i ja promowacé. Warto zainwestowaé we wtasny wizerunek regionu, we wtasng reputacje. W Unii
Europejskiej trwa nie tylko rywalizacja gospodarcza. Jest takze konkurencja o lepszy wizerunek,

bo on stanowi specjalny rodzaj waznego kapitatu, bez ktérego trudno utrzymaé wptywy polityczne czy

pozycje ekonomiczna.
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Nie ma co ukrywa¢, ze od pokolen niektdrzy politycy na zachodzie popularyzujg na temat
regionu Trojmorza Swiadomie opinie negatywne, ze to obszar nie tylko zacofany gospodarczo, ale
takze pozbawiony dziedzictwa. Koncepcja tzw. Europy wschodniej ma stuzyé temu, by legitymizowaé
ich dominujgca pozycje, ktéra uprawnia do wtrgcana sie w sprawy regionu i zmusza do stuchania
cudzych rad. Tymczasem tozsamos$é Europy Zachodniej to tozsamosé kolonialna wobec panstw
pozaeuropejskich w XIX wieku. Dzi$ koncepcja innego tj. zacofanego wschodu ma uzasadniaé pozycje
dominujgcg réznych biurokratéw. Wsrdéd politykdw zachodnich czesto spotykamy postawy
kulturowego rasizmu i kulturowej hegemonii, postawe wrogosci i pogardy wobec kazdego, kto jest
ze wschodu. Multikulturalizm obowigzuje tam tylko wobec muzutmandéw. Europa wedtug réznych
biurokratéw to tylko kilka panstw z zachodniej czesci kontynentu o przesztosci kolonialnej, a reszta
Swiata to peryferie. To jest nawigzanie do politycznej koncepcji z XIX wieku, kiedy Europg rzadzit

koncert mocarstw, czyli sojusz panstw imperialnych po kongresie wiederskim.

Mozna bez przesady stwierdzi¢, ze refleksja polityczna niektérych politykdw zachodnich
zatrzymata sie na lekturach z roku 1989, kiedy Francis Fukuyama, profesor z John Hopkins
University opublikowat esej o koricu historii. Autor ten zauwazyt upadek imperium sowieckiego
i przyjat, ze po upadku komunistycznych dyktatur, caty swiat bedzie podazat drogg ku dem okracji
liberalnej i wolnosci gospodarczej. Fukuyama odrzucat marksizm, lecz nie zauwazyt, iz przejmuje
od marksistéow przekonanie o tym, iz istnieje tylko jedna, stuszna droga rozwoju, ktdrg majg podgzaé
wszystkie kraje Swiata w miare powszechnego postepu. Tezy Fukuyamy staty sie sztandarem dla
Srodowisk, ktére chcg caty swiat podporzagdkowac ideologii liberalnej. W ciggu paru lat sytuacja
na $wiecie okazafa sie bardziej skomplikowana. Fukuyama pod wptywem réznych wydarzen odrzucit
wiasne poglady z 1989 roku. Niestety czes¢ zachodnich elit nie chce uznaé, iz jego teoria jest jedynie
teorig. Narzucanie jednego systemu wartosci liberalnych catemu swiatu nie jest realistyczne, na co$
takiego nie ma akceptacji na swiecie, ktoéry jest zréznicowany pod wzgledem wartosci
cywilizacyjnych. Nawet wewnatrz grupy panstw demokratycznych o wolno rynkowej gospodarce
mamy rézne modele demokracji i kapitalizmu. A co dopiero méwi¢ o ponad 192 krajach tworzacych
ONZ, z ktérych kazde ma swojg polityczng tradycje i kulture. Préby narzucania jednego systemu
wartosci sg postrzegane na Swiecie jako naruszanie suwerennosci, jako ingerencje w wewnetrzne
sprawy poszczegolnych panstw. Zwolennicy perspektywy Fukuyamy nie dajg krajom Tréjmorza szans

na zachowanie wfasnego dziedzictwa i wtasnej ustrojowej odrebnosci.
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Francis Fukuyama

Na szczescie nie wszyscy tworzacy elity zachodnie przyjeli poglady Fukuyamy. W 1993 roku Samuel
P. Huntington, profesor Uniwersytetu Harwadzkiego opublikowat w Foreigne Affairs artykut pt.
»Zderzenie cywilizacji”. Gtédwna teza artykutu i potem ksigzki Huntingtona mowi, iz trzeba uszanowa¢é
to, ze Swiat jest roznorodny, wobec tego nie ma jednej drogi rozwoju, nalezy szanowa¢ tozsamosé
panstw z réznych cywilizacji i kultur. Huntington postrzegat swiat jako rywalizacje grup panstw
wywodzgcych sie z odrebnych cywilizacji. Jego zdaniem globalizacja proceséw gospodarczych nie
wymusza ujednolicenia systemdéw wartosci, poza tym trudno stwierdzié, by jeden byt lepszy niz inny.
Kazdy jest dobry skoro odpowiada poszczegdlnym spoteczenstwom. Narzucanie réznym krajom
jednolitego, uniwersalnego systemu wartosci bedzie skutkowato destabilizacjag demokratycznie
wybranych witadz i bedzie skutkowato narastaniem konfliktéw miedzynarodowych. Jezeli chcemy
pokoju i harmonii nie wystarczy hamowac agresordéw. Trzeba takze szanowac¢ odrebnos¢ kazdej

kultury i suwerennos¢ poszczegdlnych panstw. Kraje majg prawo do wtasnego ustroju i wtasnej

drogi rozwoju.

Samuel P. Huntington
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Odmienne koncepcje Fukuyamy i Huntingtona znajdujg odbicie w dyskusjach i postawach wsréd
politykdw Unii Europejskiej. Mozna zauwazy¢, ze perspektywa Fukuyamy i perspektywa Huntingtona
znajdujg takze wyraz w podejsciu do inicjatywy Tréjmorza. Jedni patrzg na ambicje rozwojowe
regionu z zyczliwoscig, inni tozsamo$é regionu traktujg jako rzecz niedopuszczalng. Jak twierdza
srodowiska liberalno-lewicowe w Unii Europejskiej, jest miejsce tylko na jeden system wartosci
i jedng droge rozwoju. Zatem przed krajami Tréjmorza jest trudne zadanie przekonania srodowisk
liberalnych do uszanowania odmiennosci naszego regionu. Przekonanie, ze np. Wegrzy nie wiedzg,
co jest dla nich dobre i czego powinni chcieé, to stereotyp spotykany czesto podczas debat
w Parlamencie Europejskim. Zwolennicy narzucania Polsce tzw. rozwigzan europejskich de facto
uwazaja, ze obywatele w Polsce s3 gtupi, gtosujg na niewtasciwych politykdw i stad madrzy ludzie
z Brukseli muszg ich przymusi¢ do przyjecia rozwigzan, jakie $wiat postepu uznaje za stuszne
tj. w kwestii migrantéw, LGBT, gender, eutanazji, aborgcji, wychowania mtodziezy, praworzadnosci itp.
Wedtug wielu postédw Parlamentu Europejskiego wola spoteczenstwa polskiego i polskiego sejmu nie
ma znaczenia, liczy sie opinia elity urzedujacej w Brukseli. Wydaje sie, ze poki elita w Brukseli nie
zZrezygnuje ze swego poczucia wyzszosci wobec poszczegdlnych spoteczenistw, Unia Europejska, nie
bedzie demokratyczna, bedzie za to postrzegana jako sita obca, ktdra poprzez mechanizm przymusu
odbiera narodom wolno$é. By¢ moze bytoby pozyteczne, gdyby politycy organizujgcy Unie
Europejska przeanalizowali pewne przyktady udanych integracji z dawnych lat np. dorobek i zasady
Hanzy lub historie takich panstw jak Szwajcaria. Konfederacji Szwajcarska to przyktad kraju, ktory bez
konfliktow integruje cztery narody o czterech jezykach. Sukces Szwajcarii polega na tym, ze nie
kwestionuje tozsamosci poszczegdlnych naroddw ani odrebnosci kantonéw. Kazdy kanton ma swoje
prawo i swojg administracje. Wtadza w Bernie nie walczy z patriotyzmem ani z przywigzaniem

do regionalnych odrebnosci.

- Zasady budowy regionu

Jak wiadomo niektdrzy politycy z Europy Zachodniej prébujg narzucaé Europie jeden model
spoteczno-gospodarczy i ustala¢ obowigzujgcg hierarchie dobra i zta. Za pomocg poprawnosci
politycznej, procedur prawnych i kar finansowych chcg dyscyplinowaé wolne narody wedle jednej
liberalnej ideologii. Tymczasem doswiadczenie uczy, ze jest mozliwa demokracja bez doktryny
liberalnej. Jest paradoksem, ze gtoszgc wolnos¢ i liberalizm politycy z Paryza, Berlina, Rzymu, Hagi

i Madrytu odmawiajg prawa do wolnosci i tozsamosci 130 milionom Europejczykéw, bo ci mieszkajg
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na wschodzie kontynentu. Trudno o lepszy przyktad na myslenie schematami neokolonialnymi,
Ze niestety czasem takze Komisja Europejska prébuje podporzadkowac panstwa Tréjmorza dlatego,
Ze sg inne, a kazdy inny wedtug biurokratéw musi by¢ gorszy. Tam, w Brukseli cenig tylko innos$¢
u Muzutmandéw. Czas najwyzszy uzna¢ w UE, ze nie ma jednego wzorca rozwoju, ze panstwa majg

prawo do witasnego ustroju i wtasnej kultury.

Los panstw Tréjmorza od wiekdw byt czescig historii Europy i jej podziatéw na wschdd i zachdd.
Po raz pierwszy czes¢ wschodnia Europy zostata wyodrebniona, kiedy nastgpit podziat Cesarstwa
Rzymskiego w 395 roku na Wschodnie i Zachodnie. Podziatu dokonat cesarz Teodozjusz Pierwszy
ze wzgleddw administracyjnych. Podzielit on swe panstwo na czesé, gdzie panowat jezyk grecki i czesé
z przewagag taciny. Pareset lat potem podziat ten zostat utrwalony, kiedy w nieco zmienionych granicach
wyodrebniono facinskie Cesarstwo Karola Wielkiego i Cesarstwo Bizantyjskie ze stolicg
w Konstantynopolu. W XI wieku podziat polityczny zostat wzmocniony przez roztam wewnatrz
chrzescijaiistwa na wschodnie i zachodnie. Polska lezata na pograniczu tych wptywéw wschodu
i zachodu. Dowodem na to mogg by¢ takie fakty, jak to, ze jeden z pierwszych wtadcéw Polski Mieszko I
Lambert znat nie tylko tacine i niemiecki, ale takze greke, a krél Bolestaw Chrobry, ktéry w 1025 roku
otrzymat korone od cesarza niemieckiego Ottona Il jednoczesnie korespondowat z cesarzem Bizan-
cjum. Mimo to przez zwigzek z katolicyzmem Polska nalezata do grupy panstw zwigzanych
z chrzescijanstwem w wersji tacinskiej, gdyz te podlegaty Papiezowi w Rzymie, a Rzym byt przez pare
wiekéw dwczesnym centrum Swiata. tacina byta przez kilka wiekéw jezykiem polskiej elity. Mozna

powiedzieé, ze juz w wiekach srednich Polska znalazta sie w kregu panstw kultury zachodnie;.

To, ze wskutek konferencji w Teheranie i w Jatcie region Tréjmorza pozostawat w roli peryferii,
nie oznacza, ze to mieszkaricom regionu odpowiadato. To byt rezultat zdrady Zachodu. Pozycja
peryferii nie byta i nie jest niczyim wyborem. Niektdrzy na Zachodzie chcieliby kontynuowac system
uzaleznienia Europy wschodniej, tym razem pod hastem postepu. Tymczasem kraje Tréjmorza chca
utrzymac i odrodzié¢ swa tozsamos¢ zamiast przyjmowaé obce wzory. Nasze kraje majg problem, bo
muszg nadrobi¢ czas stracony podczas komunistycznego zniewolenia. Pierwszg rzeczg jest
przywrécic¢ to, co zniszczyta komunistyczna dyktatura. Nic zatem dziwnego, ze bardzo nerwowo
reagujemy teraz na préby narzucania nam obcych wzordw. Najwyziszy czas zdekolonizowac
mentalnos¢ politykdow zachodnich wobec panstw Tréjmorza. Tradycje demokratyczne i zasady
tolerancji w naszym regionie czesto sg starsze niz w Europie Zachodniej. Polska, Litwa czy Wegry

to nie sg nowe demokracje, lecz panstwa o dawnej demokratycznej, parlamentarnej i konstytucyjnej
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tradycji. Nie ma powoddw, by region godzit sie z rolg wiecznych nasladowcow, ktorzy tylko doganiajg
kraje uwazane za postepowe. Nie wystarczy jedynie polemizowaé z tymi ignorantami. By sie bronic,

trzeba samemu co$ oferowacé w dziedzinie idei.

Budujgc Tréjmorze warto siega¢ do dobrych wzoréw wspodtpracy miedzynarodowe;j.
Tu mozna przypomniec opinie Jana Pawta Il, ktory byt i jest autorytetem, zwtaszcza w regionie. W czasie
swego pontyfikatu wygtosit On 29 przemdwien do korpusu dyplomatycznego. Jak moéwit
w Strasburgu w pazdzierniku 1988 roku w Parlamencie Europejskim, ,gdyby religia i chrzescijanstwo
zostato pozbawione wptywu na etyke i ksztatt spoteczenstw, oznaczatoby to nie tylko zapomnienie
dziedzictwa europejskiej przesztosci, ale i powazne zagrozenie dla godnej przysztosci”. Politykom
zajmujgcym sie sprawami miedzynarodowymi Papiez przy réznych okazjach wskazywat cztery wazne
cele: obrone zycia, pokoju, wolnosci oraz walke z gtodem i bieda. Zjawiska negatywne w zyciu
miedzynarodowym wedtug Papieza to dgzenie do dominacji i wyzysku innych narodéw oraz egoizm
w miejsce solidarnosci. Proponowat takze jako narzedzia, dialog oraz respektowanie praw ludzi
i narodéw. Wskazywat, ze pokdj to nie jest brak konfliktdw, bo to jest utopia. Lecz pokdj to zdolnos¢
pokojowego rozwigzywania sporow przez sprawiedliwe postepowanie, czyli poszanowanie praw

ludzi i narodéw. To sg zasady, na ktérych w nawigzaniu do dorobku Jana Pawta I, warto budowac

Tréjmorze.

W tej chwili koncepcji Tréjmorza brakuje fundamentéw ideowych, to znaczy te fundamenty
w naszych krajach od wiekéw s3, lecz trzeba je przypominac i popularyzowaé. Potrzebne sg srodki
finansowe dla upowszechnienia idei Trdjmorza w Europie. Czas najwyzszy, by przeznaczy¢ chociaz
1% z funduszy na regionalne inwestycje w komunikacje miedzy obywatelami z panstw tworzacych
region oraz na promocje wielkiego projektu Tréjmorza w Europie. Mozna ten fundusz nazwac¢ ABC
(to skrot od nazwy trzech mérz Adriatyku, Battyku i Morza Czarnego). Bez tego trudno bedzie nam
pozyskiwa¢ zrozumienie, poparcie i S$rodki finansowe. Mamy dobre przyktady owocnego
wspotdziatania panstw we wspdlnych strukturach w Unii Europejskiej. Jest grupa panstw Beneluksu,
ktore koordynujg swe dziatania od wielu lat. Takze grupa panstw Wyszehradu jest przyktadem
skutecznej kooperacji. S3 wiec pozytywne doswiadczenia, ktdrymi mozna sie postuzy¢ budujgc

Tréjmorze.
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Jak wiadomo, jezyk traktatéw i finanséw, sprawy rurociggdw i Swiattowoddw nie opisujg
w petni ludzkiego Swiata. Paristwa Tréjmorza nie mogga zgodzi¢ sie na role politycznych peryferii,
na role dostawcéw podzespotdw dla zachodnich fabryk i role rynku zbytu. Dzi$ niektorzy politycy
na Zachodzie chcg traktowac obywateli naszej czesci Europy jako gorszych, a nawet gorzej
niz uchodzcéw z Afryki. W sferze gospodarczej panstwa Tréjmorza sg zaniedbane. W sferze kultury
i polityki mamy dfugg historie i powazne tradycje, chociaz sg one stabo znane na zachodzie. Uwazam,
ze nie mamy powodu do kompleksdw. Na kraje naszego regionu nie mozna patrzec¢ jak na anomalie,

lecz na odrebng droge rozwoju. Nie musimy we wszystkim nasladowac Europy Zachodniej.

Przypomnijmy, to na Zachodzie zainicjowano |l wojne swiatowga. To tam po wojnie pojawity
sie doktryny filozoficzne podwazajgce fundamenty europejskiego myslenia, kwestionujgce
koncepcje prawdy wywodzacg sie od Arystotelesa oraz prawa logiki. Czas powiedzieé wprost, ze dzi$
to zwolennicy popularnych na Zachodzie ideologii bojg sie faktéw i dlatego zajmujg sie niszczeniem
samej prawdy jako wartosci. Tymczasem nie mozna prawdy o Swiecie zastepowac poprawnoscig
polityczng czy prywatnymi narracjami. Warto broni¢ w naszych krajach nauczania i popularyzowania
filozofii greckiej, prawa rzymskiego, historii chrzescijafistwa, dziejow catej Europy, czyli takze dziejow
narodéw Trojmorza. Nie ukrywajmy tego, ze nasze narody weszty w krag swiatowej kultury, kiedy
przyjety chrzescijanstwo. Moze warto wspélnym wysitkiem opublikowac¢ po angielsku podstawowe
dziefa o historii i z zakresu kultury regionu. Mozemy przyjmowa¢é strategie rozwoju UE, ale pod

warunkiem, ze wczesniej Unia uwzgledni nasz punkt widzenia.

Artykutowanie wspdlnych intereséw przez kraje tworzgce Tréjmorze na terenie UE jest
konieczne i to niezaleznie, czy w danym kraju rzadzi lewica czy prawica, bo idzie o zachowanie
samodzielnosci, o odrzucenie klientelizmu w zyciu miedzynarodowym. Dzi$ wida¢ kryzys
tzw. demokracji liberalnych. Globalizm, ktéry skazywat narody na niebyt, okazat sie mitem
i to szkodliwym. Europa jest i pozostanie mozaikg roznych kultur i narodéw. Ta réznorodno$¢ Europy

to jej wielkie bogactwo. To z tej perspektywy trzeba patrzeé na Tréjmorze.

Mtode pokolenie jest zawsze niecierpliwe i sktonne do kontestacji status quo. Spér miedzy
liberalizmem i konserwatyzmem rozbija Europe od strony ideowej, grozi politycznymi konfliktami
i podziatem wewnatrz cywilizacji zachodniej. To mit, ze tylko liberalizm gwarantuje demokracje.
Panistwa o ustroju republikanskim istniaty w Europie $Srodkowo-wschodniej na dtugo zanim pojawita

sie koncepcja liberalnych demokracji. Nie ma powodu, by odrzucad te korzenie. Uprawianie polityki
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wedtug regut wskazanych przez Jana Pawta Il jest dla wielu mieszkancéw regionu waznym punktem
odniesienia. Jest faktem, ze wiele panstw regionu preferuje pragmatyczny konserwatyzm, a nie

liberalizm. A jak méwi przystowie z faktami sie nie dyskutuje.

- Kiedy zycie ma sens

Mtode pokolenie obywateli Europy oczekuje nie tylko poprawy stopy zyciowej. Mtodym

trzeba pokazac perspektywe, czyli pokazac, ze nasze indywidualne zycie nie polega tylko na pracy
i konsumpciji, lecz ze ma sens. Mtodziez jest teraz zafascynowana mozliwos$ciami, jakie daje dostep
do swiata cyfrowego. W rezultacie czasem przez to odrywa sie od rodziny i tradycji, od Swiata wartosci
innych niz dorazne. Marzy mi sie, by inteligentny inzynier informatyk, ktéry potrafi pisaé programy,

opracowat gry komputerowe, ktére promujg Tréjmorze. Ksigzki Bohdana Cywinskiego, Normana

Davisa czy Jerzego Ktoczowskiego sg dla takiego inzyniera informatyka znakomitym surowcem.

hUROPE

A HISTORY

Historia Europy Normana Daviesa

Kazdego roku miliony mieszkancéw Europy podrézujg po krajach Tréjmorza. Dlaczego nie ma
aplikacji, ktéra prowadzi turystéw po najwazniejszych zamkach, patacach i sanktuariach,
po najstarszych klasztorach i uniwersytetach, po zabytkach romanskich, gotyckich i barokowych,
po miejscach zwigzanych z wielkimi twdrcami jak Milan Kundera, Matejko, Wyspianski, Eliade,

Kopernik, Sandor Marai czy Zbigniew Herbert? Trzeba opowiedzie¢ swiat oczami wielkich ludzi
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kultury z naszych panstw. Nawet najwiekszy zwolennik lezenia na plazy chce czasem cos obejrzec,
zwiedzi¢ znane miejsca, wypi¢ kawe w cieniu znanych miejsc. Same plaze jako program urlopu to dla

wielu za mato.

Postep w dziedzinie cyfrowej doprowadzit wielu ludzi do zagubienia, do przekonania, ze ich
zycie nie zalezy od nich i wobec tego nie ma sensu. Za zametem ideowym idzie czesto polityczny
chaos. Jezeli nie nauczymy miodziezy, by stawiata pytania egzystencjalne, jezeli nie przekonamy jej,
ze stanowi czes¢ sztafety pokolen, to jg stracimy. Skoncentrowanie na konsumpcji, alkohol i narkotyki
to czesto ucieczka przed pytaniami o sens zycia, o Smieré, o to czym jest dobro, jak poradzi¢ sobie
ze ztem i niesprawiedliwoscig na swiecie. Ucieczkg reaguje cztowiek, ktérego zycie ogranicza sie
do biezacej konsumpcji, ktory zostat przez kulture masowa pozbawiony tradycji, poczucia
przynaleznosci do wspdlnoty, nie ma wzordw ani autorytetow, ktéry zostat wykorzeniony i czuje sie

samotny w obcym S$wiecie.

Odpowiadamy za to, by mtodym ludziom w Europie pokaza¢, ze warto zy¢, bo tu i teraz
to my jesteSmy gospodarzami, ze nie jestesSmy jedynie pracownikami i konsumentami, ze sg autorytety,
ktérych warto stucha¢ przy korzystaniu z naszej wolnosci. To nie tylko wielcy wynalazcy
czy bohaterowie zwycieskich bitew. To takze swieccy i duchowni, ludzie kultury, ktérzy sg zastuzeni
dla naszych naroddéw, dlatego ze szanowali Dekalog, bo potrafili odrzuci¢ darwinowski model

spoteczenstwa, ktéry proponowali Machiavelli i Hobbes.

- Mtode pokolenie

Mtode pokolenie w Europie chce zy¢ jak ludzie wolni, ktérzy potrafig troszczy¢ sie o bliskich

i o przyrode w krajach, gdzie sg réwne szanse dla wszystkich bez wzgledu na pteé, wiek, wyznanie
i poglady. Aby przetamacé poczucie wyobcowania u miodziezy, trzeba jej da¢ szanse na identyfikacje
z krajem w ktérym zyje. To jest mozliwe tylko wtedy, jezeli w poszczegdlnych panstwach decyzje
bedg podejmowac ludzie z mandatem od spotfeczenstwa a nie zagraniczni biurokraci. Trudno
obiecywaé, ze szybko naprawimy caty swiat, ale mozemy sprawi¢, by w naszym regionie Tréjmorza
obywatele czuli sie dobrze. Tak bedzie, jezeli ludzie poczuja, ze sg u siebie, bo tu moga realizowad
swoje cele, dbaé¢ o rodzine, o srodowisko przyrodnicze, o to, co im najblizsze i co dla nich
najwazniejsze. Wtedy miodzi ludzie nabiorg przekonania, ze nie sg jedynie zbiorem jednostek
rzgdzonych przez biurokratéw, lecz stanowig czes¢ wiekszej historycznej i kulturowej wspdlnoty.
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Wéweczas poczujg, ze ich zycie ma sens. Demokracja jest potezng sita. | to nie tylko jako procedura
wazna dla pokojowej zmiany elity wtadzy. Demokracja jest wazna, bo daje szanse, by wigkszos¢
obywateli zidentyfikowata sie z panstwem, w ktérym iyje, bo dopiero wtedy ludzie moga

realizowacé wspdlne cele uznane za istotne i czujg ze ich zycie ma sens.

W ostatnim czasie mozna byto obserwowad niepokojgce zachowania wsrdd pewnych osob
nalezgcych do europejskiej umystowej i finansowej elity. Niektérzy dopiero wtedy czujg sie ludZmi
wolnymi i Europejczykami, kiedy zdezawuujg swojg narodowg tozsamos¢ na rzecz systemu praw
uniwersalnych. Tymczasem préba narzucenia jednego schematu myslenia obywatelom wszystkich
panstw przypomina najgorsze czasy tj. dyktatury z okresu nazizmu i komunizmu. Uniwersalizm
w podejsciu do historii i polityki jest w naszym regionie traktowany jako zagrozenie. Poglad o jednym
powszechnie obowigzujgcym systemie uniwersalnych wartosci jest zresztg, od co najmniej stu lat
kwestionowany przez badaczy z nauk spotecznych. Jest pomystem czysto ideologicznym
pozbawionym naukowych podstaw. Taka postawa prowadzi takze do oderwania elity od wiekszosci
spoteczenstwa. Po prostu trudno byé jedynie Europejczykiem. Kultura europejska sktada sie z kultur
poszczegdlnych naroddéw. Poza nimi nie istnieje. Mozemy czué sie obywatelami Europy wtasnie
dlatego, ze weszlisSmy w ten krag cywilizacji nalezgc wczesniej do swego panstwa i narodu. Nie ma

europejskosci bez fundamentow, ktdrymi sg tradycje poszczegdlnych panistw.

Wystarczy jedynie traktowaé wtasny kraj jako dobro wspdlne, o ktére trzeba dba¢ wewnatrz

zjednoczonej Europy. To jest miedzy innymi misja panstw tworzgcych Tréjmorze.

P-4 EUROPEJSCY
KONSERWATYSCI
S | REFORMATORZY
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dr tukasz Zaborowski
- Wstepne okreélenie gtéwnych ciggdw transportowych
w obszarze Inicjatywy Tréjmorza.
Zarys tresci

W opracowaniu dokonano analizy przestrzeni Inicjatywy Tréjmorza pod katem potencjalnych
powigzan transportowych. Wychodzgc od ksztattu obszaru rozpoznano gtéwne osrodki
i uktady osadnicze wewnatrz Tréjmorza oraz jego otoczenia. Nastepnie wskazano najwieksze porty
morskie w poszczegdlnych regionach, uwzgledniajgc odniesienie do portéw Europy zachodniej.
Na tej podstawie wyznaczono teoretyczne gidwne osie powigzan oraz kierunki potaczen
uzupetniajacych w poszczegélnych regionach. Przebiegi tych ciggéw poréwnano z kory-
tarzami transportowymi formalnie wyznaczonymi w Unii Europejskiej. Dokonano wstepne;j
oceny wyposazenia ciggdw w infrastrukture transportowg zgodnie z wymaganiami sieci TEN-T.
Zaproponowano rozszerzenie sieci korytarzy, przede wszystkim o nowg o$ karpacka.

Wskazano odcinki sieci wymagajgce uzupetnienia infrastruktury.

Jak przedstawia sie Trojmorze ogladane okiem geografa? Jego ksztatt mozna okresli¢ jako
rozcztonkowany. Czes¢ srodkowa wypada na pograniczu czterech panstw Grupy Wyszehradzkiej
oraz Austrii. Dwa wyrdzniajgce sie cztony wysuwajg sie daleko na poétnocny i potudniowy wschéd.
Pierwszy stanowig trzy kraje battyckie, drugi — dwa kraje czarnomorskie. Znacznie mniejszy obszar,
blizszy srodkowi Tréjmorza, zajmujg dwa kraje adriatyckie.

Z estoniskiego Tallina do stowenskiego Kopru — 1700 km. Z polskiego Swinoujscia do butgarskiego

Burgas — 1600 km.

Chciatoby sie rzec, iz Tréjmorze wypetnia obszar miedzy trzema morzami. To jednak stwierdzenie
mylgce. Miedzy Adriatykiem a Morzem Czarnym przestrzen zajmujg czeSciowo panstwa nienalezgce
do Unii Europejskiej. Obraz komplikuje fakt, iz do Chorwacji nalezy duza czes$¢ wybrzeza Adriatyku,
a zaplecze lgdowe pozostaje poza jej granicg. W ten sposdb Bosnia i Hercegowina oraz Serbia

tworzg quasi- enklawe, siegajac daleko w gtagb obszaru Tréjmorza. Réwniez na wschodniej rubiezy
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przestrzen miedzy krajami battyckimi a Rumunig zajmujg cze$ciowo Biatoru$ i Ukraina. Z Budapesztu
do granicy Serbii jest 150 km, a Ukrainy — 250. Te fakty nie pozostajg bez wptywu na mozliwosci
budowy powigzan wewnatrz Tréjmorza. Te bedga sie zmieniac¢ po wejsciu ktéregos z wymienionych
panstw do Unii. Poczyimy wglad w obszar Trédjmorza rozpoznajgc gtdwne osrodki osadnicze i porty

morskie.

- Gtowne osrodki osadnicze

Osrodki osadnicze bedziemy rozpatrywac wedtug wielkosci funkcjonalnych obszaréw
miejskich (nie: miast w granicach administracyjnych)! Uwzgledniamy sie¢ osadniczg w obszarze
Tréjmorza oraz podobnej wielko$ci osrodki w otoczeniu. Bo wtasnie najwieksze osrodki, liczagce
po powyzej 5 miIn ludnosci, potozone sg w najblizszym sgsiedztwie Tréjmorza. Oddzielng
kategorig wielkosciowg jest Stambut na potudniowym zachodzie, zaledwie 135 km w linii prostej
od granicy Unii, zas 210 km od Burgas. Z 15-milionowg metropolig poréwnywalne s3 tylko najwieksze
stolice Europy — Londyn, Paryz. Na pétnocnym wschodzie analogicznie potozony — 135 km od granicy
Unii — Petersburg, liczacy ponad 5 min mieszkancéw. W obrebie Unii mamy podobnej wielkosci
osrodek na krancu zachodnim Tréjmorza: Berlin odlegty jest od granicy Polski zaledwie o 60 km,

a 125 km od portowego Szczecina.

W obrebie Tréjmorza lezy 6 osrodkow po powyzej 2 min ludnosci w funkcjonalnym obszarze
miejskim. Najwieksze to Budapeszt, Warszawa i Wieden, liczace po okoto 3 min. Budapeszt
i Wieden potozone sg dosé blisko siebie, odlegte 0 215 km. Warszawe od obu tych miast dzieli
po 550 km. Jest najbardziej wysunieta na potnoc. Niewiele mniejsze sg Bukareszt, Praga oraz
konurbacja $lgsko-dgbrowska z gtéwnym miastem Katowice. Praga to najbardziej na zachdd
wysunieta wielka metropolia Tréjmorza; odlegta jest o 250 km od Wiednia, 500 km od Warszawy
oraz 300 km od Berlina. Bukareszt jest wéréd najwiekszych najdalej wysuniety na wschéd i potudnie.
| znacznie bardziej odosobniony — odleglty o 650 km od Budapesztu i az 950 km od Warszawy; blizej
— 450 km — od Stambutu. Konurbacja Katowic pofozona jest posrodku miedzy najwiekszymi
metropoliami Tréjmorza: po okoto 300 km od Budapesztu, Pragi, Warszawy i Wiednia. Jednoczesnie
blisko geometrycznego srodka Tréjmorza: po okoto 1200 km od pdétnocno-wschodniego kranca
Estonii i potudniowo-wschodniego krarica Butgarii; 650 km od potudniowo-zachodniego kranca

Stowenii i 500 km od pétnocno-zachodniego krarica Polski.

! Eurostat, ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/urb_lpop1/default/table?lang=en
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Osrodkami podobnej wielkosci do szesciu gtéwnych metropolii Tréojmorza, lezagcymi w jego
otoczeniu, sg: Monachium — 300 km na potudniowy wschdd od Pragi, 350 km na zachdd od Wiednia,

oraz Belgrad — 300 km na potudnie od Budapesztu i 450 km na zachéd od Bukaresztu.

Kolejna grupa wielkosciowa to osrodki liczace 0,8-1,6 min mieszkancéw — w liczbie 8. Grupe
te otwiera Sofia, stanowigca najdalej na potudnie wysuniete miasto milionowe. Dzieli j3 300 km
od Bukaresztu i 500 km od Stambutu. Ze stolic panstw do tej grupy nalezg Ryga i Zagrzeb, potozone
na przeciwnych kraricach Tréjmorza. Ryga to najwiekszy osrodek w pétnocnej czesci uktadu, oddalony
550 km od Warszawy. Zagrzeb to najwieksze miasto w potudniowo -zachodniej czesci Tréjmorza,
odlegty o niecate 300 km od Budapesztu i Wiednia. W tej klasie wielkosciowej miesci sie ponadto
5 polskich osrodkéw: Gdansk z konurbacjg, Krakdw, tdédz, Poznan i Wroctaw. Gdansk i Ryga
t najwieksze osrodki Trojmorza posiadajgce porty morskie. W otoczeniu Tréjmorza podobnej
wielkosci sg Helsinki na pdtnocy, Drezno, Lipsk i Norymberga na zachodzie oraz Saloniki

na potudniu.

Cztery najmniejsze stolice panstw Tréjmorza mieszczg sie przedziale 0,5-0,8 min ludnosci
w funkcjonalnym obszarze miejskim. Tallin stanowi najdalej na pétnoc wysuniety osrodek uktadu,
potozony 300 km na pdétnoc od Rygi, zas tylko 80 km — przez Zatoke Firiskg — od Helsinek. Wilno
potozone jest 250 km na potfudnie od Rygi, a 400 km na pdtnocny wschdd od Warszawy.
Jednoczes$nie jest to stolica najblizej potozona wschodniej lgdowej granicy Unii — zaledwie 30 km
od Biatorusi. Przeciwny kraniec Trojmorza flankuje Lublana, lezagca 120 km na zachdd od Zagrzebia
i potowe tej odlegtosci od granicy Wtoch. Wreszcie Bratystawa lezy w sercu uktadu: miedzy
Budapesztem i Wiedniem, odpowiednio 170 i 50 km. Jej potozenie dobrze oddaje stowianska
nazwa etymologicznie oznaczajgca pochwate braterstwa. Podobnej wielkosci osrodki to Brno
i Ostrawa w Republice Czeskiej, Lublin w Polsce, Ptowdiw w Butgarii, za$ w bliskim otoczeniu

Tréjmorza — Wenecja.

- Gtéwne uktady osadnicze

Szukajac ,$rodka ciezkosci” Trojmorza rozwazmy jeszcze wieksze uktady osadnicze wspdttworzone
przez osrodki miejskie lezgce stosunkowo blisko siebie. Jako ,mega-konurbacje” potraktujmy zespét
Krakowa i konurbacji Katowic, odlegtych o 70 km w linii prostej. Do tego dodamy sgsiednig Ostrawe
na pograniczu czeskiego Slaska i Moraw, odlegta od Katowic o 70 km, oraz dopetniajaca ukfad

Bielsko-Biatg po stronie polskiej. Tak zarysowana megakonurbacja liczy ponad 5 min ludnosci.
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Tallin - pétnocny kraniec North Sea - Baltic Corridor. Zdjecie: Sebastian Pawtowski

Zwazywszy jednak na réznice w gestosci zaludnienia, srodka ciezkosci Tréjmorza nalezy szukaé
bardziej na potudnie. Tu z kolei jako drugie centrum jawi sie uktad Bratystawy i Wiednia,
odlegtych o zaledwie 50 km, liczacy wspdlnie blisko 4 min mieszkarncéw. Kolejna olejna
metropolia — Budapeszt odlegta jest o 170 km od Bratystawy. To pasmo trzech stolic oraz opisana
wyzej mega-konurbacja odlegte sg wzajemnie o okoto 250 km. Przyjmijmy je za osadniczy rdzen

Tréjmorza.

Stosunkowo blisko, w odlegtosci po okoto 250 km od powiednio od skrajnych osrodkéw rdzeniowych
lezg cztery kolejne stolice: sgsiadujgce Lublana i Zagrzeb na potudniowym zachodzie, Praga na
zachodzie i Warszawa w kierunku poétnocno-wschodnim. Cato$¢ dopetniajg dwa wschodnie uktady
osadnicze, znacznie odlegte od rdzeniowych, po co najmniej 600 km. Na pdtnocnym wschodzie
to pasmo trzech stolic panstw battyckich: Wilno, Ryga i Tallin. Na potudniowym wschodzie uktad
Bukaresztu i Sofii. W obu tych uktadach wzajemne odlegtosci gtéwnych osrodkéw to takze po okoto

250 km.

- Gtowne porty morskie

Drugim wyznacznikiem potencjalnych ciggédw transportowych beda porty morskie. Stanowig one
naturalne krance tras ladowych. Tym bardziej w obszarze definiowanym jako Trdj - czyli miedzy-

-morze. Poréwnajmy porty Unii Europejskiej wedtug masy brutto towaréw przetadowanych ogétem
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w roku 2019.2 Cztery najwieksze znajdujg sie nad Morzem Péthocnym. Bezapelacyjnie prym wiedzie
Rotterdam, nastepnie idzie Antwerpia z warto$ciami odpowiednio 440 i 215 tys. ton tadunkdw.
Kolejne to Hamburg i Amsterdam, kazdy z masg tadunkéw powyzej 100 tys. t. Najwiekszy port
w basenie Morza Srédziemnego to Algeciras z wynikiem 90 tys. t., potozony w Cie$ninie
Gibraltarskiej, zatem przy samym Atlantyku. Dalej w Europie mamy grupe osmiu portéw
o wartosciach w przedziale 50-75 tys. t. Wsrdd nich nalezy zwrdci¢ uwage na Triest - 60 tys. t.,
port wtoski, ale na samej granicy Stowenii.

Najwieksze porty Trojmorza mieszczg sie dopiero w nastepnym przedziale 25-50 tys. t. Trzy pierwsze
to kolejno Gdansk, Kfajpeda i Konstanca, z wynikami 42 - 46 tys. t. Czwartym portem jest Ryga
z fadunkiem 31tys. t. Inne wyrdzniajgce sie porty to kolejno Koper, Gdynia, Tallin, Windawa i Burgas,

obstugujgce po ok. 20 tys. t. w roku 2019.

Z punktu widzenia analizy przestrzeni stuszne bedzie jednak rozwazac niektére wezty jako zespoty
portdw znajdujgcych sie we wzajemnej niewielkiej odlegtosci. Z punktu widzenia dostepnosci
transportowej takie sasiednie porty mozina postrzega¢ jako funkcjonalng catosc.
W ten sposéb mozna rozwazac tgcznie wioski Triest i stowenski Koper, odlegte w prostej linii
zaledwie 10 km. Zespot ten osigga wynik 82 tys. t., przez co znajdzie sie na 6. miejscu w Unii.
Oczywistym zabiegiem bedzie powigzanie polskich Gdanska i Gdyni, odlegtych o 20 km. Zespdt ten
awansuje do wyzszej klasy wielkosciowej, by zajg¢ 8. miejsce. Tak samo wowczas wypada traktowac
uktad Szczecina i Swinoujécia, odlegtych wprawdzie o 60 km, ale funkcjonalnie zwigzanych
nastepstwem potozenia wzdtuz ujscia Odry. Uktad osigga 26 tys. i wsréd zespotéw portowych

Tréjmorza zajmuje miejsce miedzy Rygg a Tallinem.

- Teoretyczne osie powigzan

Ksztatt obszaru Tréjmorza oraz rozmieszczenie gtdwnych weztdw osadniczych narzuca przebieg
dwdch gtoéwnych osi powigzan. Kazda z nich siega odpowiednio do odlegtych regiondw wschodniego
Battyku i Morza Czarnego. Na przeciwnych kraricach pierwsza dochodzi do regionu Adriatyku
z przedtuzeniem do Wtoch, druga przecina lgdowag granice Trojmorza w kierunku Berlina bgdz Morza

Pétnocnego. Na przecieciu gtéwnych osi znajduje sie zespét miast Bratystawa-Wieden.

2 Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-datasets/-/mar_go_am_fr
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0$ NE-SW: (Helsinki—) Tallin—Ryga—Kowno/Wilno—Warszawa—Katowice/Krakéw—
Bratystawa/Wiedenn—Lublana/Zagrzeb (-Wenecja).

0O$ NW-SE: (Berlin—) Praga—Wieden—Bratystawa—Budapeszt—Bukareszt/Sofia (-Stambut).

Osie te sg zakreslone szeroko, raczej jako pasma niz liniowe szlaki. Mimo to nie wyczerpuja
wszystkich waznych potencjalnych powigzan w obrebie Tréjmorza. W opisie na poczgtku oméwimy
krotszg 0§ NW-SE, ktérg nazwiemy czarnomorska. Na potudniowym wschodzie uwzglednimy
wpierw jej wariant naddunajski, do najwiekszego portu Tréjmorza nad Morzem Czarnym -—
Konstancy. Nastepnie jako odgatezienia batkariskie omdéwimy szlaki zmierzajgce do Sofii i portowego

Burgas, ponadto wyprowadzajgce nad Morze Egejskie.

Tu nalezy zwréci¢ uwage, iz tradycyjne powigzanie transportowe do Bufgarii od strony rdzenia
Troéjmorza oraz regionu Adriatyku wiedzie przez Serbie. Pomijamy je jednak w analizie jako biegngce
poza granicami Unii. Natomiast patrzac od strony poétnocnej batkanskie odgatezienia osi
czarnomorskiej wpisujg sie w koncepcyjng o$ karpacka, tgczacg bezposrednio wschodnie krarice

Tréjmorza.

Dtuzszg o$ NE-SW podzielimy na trzy czesci: (pot)os battycka i (pdt)os adriatyckg — odpowiednio
po obu stronach rdzenia Tréjmorza, do tego ciggi rdzeniowe morawski i stowacki. Jako o$ adriatycka
rozwazymy wariant stowenski do najwiekszego portu Koper. Odrebnie uwzglednimy potgczenia
osrodkéw rdzeniowych z Zagrzebiem i wybrzezem chorwackim.

W regionie Battyku bedziemy dodatkowo rozpatrywac potaczenia portéw z osig biegngcg w oddaleniu

od wybrzeza.

Powyzszy podziat ciggdw jest roboczy, nie stanowi préby ustanowienia ich hierarchii. Przyjmujemy

kierunek opisu ciggédw z pétnocy na potudnie.

- Ciagi teoretyczne a korytarze transportowe

Ponizej dokonamy odniesienia powyzszych teoretycznych ciggdw powigzan do korytarzy formalnie
wyznaczonych w Unii Europejskiej. Bedziemy wpierw odnosi¢ sie do korytarzy sieci bazowej TEN-T.3

W przypadku ich braku w danym przebiegu siegniemy do kolejowych korytarzy towarowych RFC,*

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument
,Laczac Europe”

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy
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wzglednie innych korytarzy bazowych lub komplementarnych w sieci TEN-T.> Nie opisujemy
tu wszystkich wariantéw przebiegdw korytarzy, lecz wybieramy te, ktdére najlepiej wpisujg sie

w ciagi teoretyczne. W niektérych przypadkach zaproponujemy uzupetnienia sieci korytarzy.

Ponadto zwrdécimy uwage na realne wyposazenie ciggdw w infrastrukture kolejowg i drogowa.
Dla korytarzy sieci bazowej zaktadane parametry to: linia kolejowa dwutorowa o predkosciach 160i 120
km/h odpowiednio dla pociggéw pasazerskich i towarowych, naciskach na o$ 22,5 t., dtugosci
pociggdw 740 m; droga o dostepie ograniczonym w przekroju dwu jezdni po dwa pasy ruchu.

Osiaggniecie takich standardéw zaktadane jest do roku 2030.°

0s$ wigze cze$é zachodniag i rdzen Trdjmorza z regionem czarnomorskim. Jego przedtuzenie
do ,starej” Unii biegnie w kierunkach Berlina i Morza Pétnocnego. Na potudniowym wschodzie do osi
dowigzany jest system potgczen butgarskich. O$ pokrywa sie z odcinkowo z korytarzami sieci

bazowej: Orient/Wschodniosrédziemnomorski oraz Czechy-Stowacja/Ren-Dunaj.

Odcinek z Niemiec przez Prage do rdzenia Tréjmorza to korytarz Orient. W sieci kolejowej gtéwna
gataz ma przebieg: (Drezno—) Praga—Brno—Brzectaw—Bratystawa. W Brzectawiu dostepne jest
odgatezienie do Wiednia, nalezgce do korytarza Battyk-Adriatyk. Trasa drogowa korytarza Orient
od granicy niemieckiej do Bratystawy w petni wyposazajg autostrady D8—D1-D2. Odcinek Praga—Brno
jest krotszy od trasy kolejowej. W Brnie trasa drogowa korytarza Orient tgczy sie z morawska ga fezig

korytarza Battyk-Adriatyk.

Poczawszy od rdzeniowego zespotu Bratystawa-Wieden o$ czarnomorskg wspdlnym przebiegiem
obstugujg korytarze Orient i Ren-Dunaj. W sieci kolejowe]j dwie gatezi korytarza wybiegajg oddzielnie
z Bratystawy i Wiednia, by spotka¢ sie na wegierskiej stacji Heygeshalom. Krdtsza gatgz stowacka
jest wistocie jednotorowa tacznicg o niskich parametrach.” Gataz austriacka biegnie w ciggu gtéwnej
linii Wieden—Budapeszt. W tym samym rejonie zbiegajg sie autostrady: austriacka A4 i stowacka D2,

by jako wegierska M1 zmierza¢ do Budapesztu.

5 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

¢ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument
,Laczac Europe”

7 Rail Net Europe, https://cip.rne.eu/apex/f?p=212:24:3988580404656:::::
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Na dalszym odcinku potaczenie kolejowe realizuje sie trasa: Budapeszt—Szolnok—Bekescaba—Arad.
Wegierska czesc trasy wobec przebiegu przez réwniny ma korzystng geometrie. Korytarz drogowy
Budapeszt—Arad jest podobnej dtugosci, acz przebiega odmienng trasg przez Segedyn. Na Wegrzech

sg to autostrady M5 i M43, dalej w Rumunii Al.

W wezle Arad korytarz kolejowy Ren-Dunaj rozwidla sie na dwie gatezi, spotykajgce sie potem
w Bukareszcie. Do analizy wybieramy potudniowa. Ta bowiem pokrywa sie tez z korytarzem Orient
prowadzac jednoczesnie do Butgarii. Tenze odcinek Arad-Timisoara—Krajowa—Bukareszt jest
waskim gardtem korytarza. Wprawdzie na wiekszosci przebiegu utrzymuje dos¢ korzystng
geometrie, jednak stan infrastruktury jest niezadowalajgcy. Wiekszos¢ trasy jest jednotorowa.
Modernizacja korytarza odbywa sie w ramach projektu Rail-2-Sea. Dla catego odcinka Arad—Krajowa

studia wykonalno$ci majg by¢ gotowe w roku 2021.2

W korytarzu Ren-Dunaj dostepne sg tez dwie rumunskie gatezi drogowe zmierzajgce do Bukaresztu.
W Timisoarze autostrada Al zmienia bieg na réwnoleznikowy. Brak na niej odcinka transkarpackiego
Sybin—Pitesti dtugosci 150 km. Ukoriczenie budowy catej trasy planowane jest na rok 2025. ° Gotowa

jest infrastruktura kolejowa i drogowa na ostatnim odcinku osi czarnomorskiej Bukareszt—

Konstanca.

- Odgatezienia batkanskie

Wszystkie rozwazane tu potaczenia stanowig koficowe gatezi korytarza Orient. Trasa kolejowa
do Sofii odchodzi w Krajowej, Dunaj przekracza w Widyniu. Odcinek Krajowa—-Widyn jest bodaj
najstabszym z catego korytarza. To linia jednotorowa, niezelektryfikowana. Niezadowalajgcy jest
stan réwniez dalszej czesci trasy do Sofii. Caty opisywany odcinek posiada wydtuzony przebieg.
Wczesniej w kierunku nizin potudniowej Rumunii korytarz idzie wzdtuz Dunaju przetomem Zelaznej
Bramy. Od jego wylotu trasa kolejowa Drobeta Turnu Severin —Krajowa—Sofia liczy 500 km, podczas
gdy najkrotsze potgczenie drogowe biegngce w granicach Unii to 320 km. Pozgdanym skrétem

bytaby nowa linia Drobeta Turnu Severin—Widyn, dtugosci okoto 80 km, dodatkowo omijajaca

8 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/rail-2-sea-modernization-and-development-of-railway-line-gdansk(pl)-
constanta-(ro)
° Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/via-carpatia-submitted-by-poland
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najstabszy technicznie odcinek trasy. Korekta geometrii linii celowa bytaby réwniez w dalszym biegu.

Na razie odcinkowa modernizacja przewidziana jest w latach 2022-27.1°

Proponowanym skrétem kolejowym biegnie trasa drogowa korytarza Orient, o niskim standardzie.
Budowa rumunskiej autostrady A6 do granicy pozostaje na etapie koncepcyjnym jako potudniowa
gataz szlaku Via Carpathia. Realizacja odcinka Drobeta—Calafat odsunieta jest za rok 2025.1!
Po stronie butgarskiej droga ekspresowa 1 Widyri-Wraca miata by¢ projektowana w roku 2020. 12
Ponadto na drodze krajowej 11-81, stanowigce] najkrétsze potgczenie Widyn—Sofia, planowana jest
budowa tunelu pod przeteczg Petrohan. Mimo nizszych parametréw trasa ta bedzie stanowic skrét
okoto 100 km w stosunku do sieci drég szybkiego ruchu, jak réwniez — co niekorzystne — do sieci

kolejowej.3

W Sofii korytarz Orient rozgatezia sie w dwéch kierunkach: na wschéd do Ptowdiw, nastepnie
do Burgas badZz Stambutu; na potudnie do Salonik. Trasa kolejowa Sofia—Ptowdiw podlega obecnie
modernizacji do parametréw sieci TEN-T.* Bedg tez zmiany przebiegu linii w celu poprawy
geometrii. Na najtrudniejszym odcinku nieopodal Sofii powstaje najdtuzszy tunel kolejowy
na Batkanach (7 km)1°> Projekt ma sie zakoriczyé w roku 2023.%¢ Mimo ze linia kolejowa Ptowdiw—Burgas
na odcinku ponad 100 km pozostaje jednotorowa, butgarskie ministerstwo zapowiedziato
podwojenie jej przepustowosci.l” Znaczna jej cze$¢ zostata juz gruntownie zmodernizowana,
witacznie z korektg geometrii.'® Trasa ma by¢ gotowa w roku 2023.%° Co do transportu drogowego:

na catosci przebiegu korytarza Sofia—Burgas dostepna jest autostrada Al.

W potudniowej gatezi korytarza Orient linia kolejowa Sofia—Dupnica (—Saloniki) ma by¢

modernizowana w latach 2022-27.2° Obecnie trasa ta tylko na odcinku Pernik—Radomir jest

10 Republic of Bulgaria, Ministry of Transport, Information Technology and Communications,

https://www .mtitc.government.bg/sites/default/files/appendix_2_eng.pdf

1 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/via-carpatia-submitted-by-poland

12 Republic of Bulgaria, Ministry of Transport, Information Technology and Communications,

https://www mtitc.government.bg/sites/default/files/appendix_2_eng.pdf

13 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/tunnel-under-petrohan-pass

4 National Railway Infrastructure Company (Bulgaria), https://www .rail-infra.bg/bg/249

15 National Railway Infrastructure Company (Bulgaria), https://www .rail-infra.bg/bg/249

16 Republic of Bulgaria, Ministry of Transport, Information Technology and Communications,

https://www mtitc.government.bg/sites/default/files/appendix_2_eng.pdf

17 Republic of Bulgaria, Ministry of Transport, Information Technology and Communications,

https://www .mtitc.government.bg/en/category/1/povishavame-dvoyno-kapaciteta-na-zhp-liniyata-ot-plovdiv-do-
burgas-za-putnici-i-tovari-0

18 Generale Construzioni Ferroviarie, https://www .generalecostruzioniferroviarie.com/en/gcf-news/news-2017/109-gcf-
opens-the-plovdiv-burgas-line

19 AT Hartnonaana Kommanms JKeaesorrstaa VMudpacrpykrypa, http://www .optransport.bg/en/page.php?c=67&d=1855
2 Study on Orient/East-Med TEN-T Core Network Corridor 2" Phase 1 December 2017,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/oemstudy2017_execsummary_en.pdf
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dwutorowa. Dodatkowg niekorzyscig jest jej przestarzata geometria zwtaszcza w pordwnaniu
z rownolegtg autostradg A2 ,,Struma”. Autostrada jest gotowa na wiekszosci przebiegu — brak jedynie
odcinka Bfagojewgrad—Kresna, o obecnej dtugosci drogowej 35 km.?! Trwajgce prace budowlane,
wiacznie z drazeniem najdtuzszego w Butgarii tunelu drogowego Zeleznica, zakoriczyé sie maja

w roku 202222

O$ battycka Tréjmorza od Tallina do Warszawy biegnie korytarzem Morze Pétnocne -Battyk. Przez
kraje battyckie korytarz kolejowy obecnie przebiega po sieci szerokotorowej wydtuzong trasg Tallin —
Dorpat—Ryga—Jegtawa—Szawle—Kowno (—Suwatki). Istnieje projekt powigzania regionu z europejska
siecig kolejowg przez budowe Rail Baltica — linii normalnotorowej przecinajacej potudnikowo kraje
battyckie trasg: Tallin—Parnawa—Ryga—Poniewiez—Kowno (—Suwatki). Projektowana jest linia
0 wyjgtkowo prostym przebiegu i znakomitych parametrach. Predkosci do 250 km/h, nacisk na o$
do 25 t., dtugo$¢ pociggu do 1050 m 23 — to wartosci przekraczajgce wymagania sieci TEN -T.
Do zarzadzania projektem zostata powotfana spétka celowa. Rozpoczeta sie przebudowa stacji Ryga
Centralna, ktdéra ma stanowié¢ gtéwny wezet Rail Baltica.?* Cato$é ma zostaé ukoriczona w roku
2026.%° Specyficznego smaku projektowi Rail Baltica dodaje rozwazana koncepcja przedtuzenia

na poétnoc przez tunel pod Zatoka Firiska, taczacy Tallin w jedng aglomeracje z Helsinkami.

Tymczasem tor o standardowym rozstawie istnieje na odcinku od Kowna do granicy polskiej. 2
W biezagcym roku ma byé gotowy projekt jego elektryfikacji. 2/ Analogicznym do Rail Baltica
przedsiewzieciem drogowym jest Via Baltica. Poza krétkim odcinkiem autostrady Al na pétnoc

od Kowna, trasa jest na etapie planowania badzZ projektowania?®

W Polsce trasa kolejowa do Warszawy ma wydtuzony przebieg wykonujgc dwa zwroty w Etku

i Biatymstoku. Linie na pétnoc od Biategostoku stanowig waskie gardto korytarza. Sg jednotorowe,

21 Republic of Bulgaria, Ministry of Transport, Information Technology and Communications,
https://www mtitc.government.bg/sites/default/files/appendix_2_eng.pdf

2 Sofia News Agency,

https://www .novinite.com/articles/200657/The+Drilling+of+the+Longest+Tunnel+in+Bulgaria+Has+Begun
23 Rail Baltica, https://www .railbaltica.org/about-rail-baltica/tehnical-parametrs

24 Rail Baltica, https://www railbaltica.org/the-start-of-construction-of-rail-baltica-central-hub-in-riga/

% Rail Baltica, https://www .railbaltica.org/about-rail-baltica/project-timeline

2 Public Railway Infrastructure for 2020-2021 Network Statement, Vilnius 2020

% Rail Net Europe, https://cip.rne.eu/apex/f?p=212:24:5761446449626:::::

28 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/via-baltica-submitted-by-estonia, https://projects.3seas.eu/projects/via-
baltica-submitted-by-lithuania
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za$ miedzy Oleckiem a granicg Litwy — do tego niezelektryfikowane i o niekorzystnej geometrii?9
W ramach modernizacji ten odcinek zyska czesciowo nowy, prostszy przebieg. Prace sg na etapie
tworzenia dokumentacji. Modernizacja linii Biatystok —Warszawa postepuje od Warszawy. *°
Powyzsze zabiegi nie zmienig faktu, iz odpowiedni korytarz drogowy ma przebieg krétszy —
0 60-70 km na okoto 300 km odlegtosci. To cigg drég ekspresowych: istniejgca S8 Warszawa —

Ostrow Mazowiecka oraz budowana S61 Ostrow Mazowiecka—tomza—Etk—Suwatki— Budzisko.

Korytarz Morze Pétnocne-Battyk w rejonie Warszawy zmienia kierunek na zachodni i zmierza
do Niemiec. Natomiast opisywana o$ battycka kontynuuje bieg na potudniowy zachdd ku rdzeniowemu
zespotowi Katowice-Krakow. W przyblizeniu kierunek ten odpowiada korytarzowi Battyk-Adriatyk.
W korytarzu tym najkrétsza trasa Warszawa —Katowice, tzw. Centralna Magistrala Kolejowa, zostata
przeznaczona do ruchu pasazerskiego. Rownolegte potgczenie kolejowe towarowe w korytarzu
Battyk-Adriatyk przebiega o okoto 100 km dalej na zachdd. W o$ battyckg w kierunku na potudnie
od Warszawy lepiej wpisuje sie korytarz RFC Amber — Bursztynowy:3! Warszawa—Radom—Kielce—
Mystowice. Tu potgczenie z korytarzem Battyk-Adriatyk. W korytarzu Amber dostepne jest
ponadto obejscie wezta warszawskiego: Ttuszcz -Debli-Radom . W opracowaniu jest studium

wykonalnoéci modernizacji jednotorowego odcinka Ttuszcz—Pilawa 3?

Trasa drogowa Warszawa—Katowice — jako potfgczenie korytarzy Morze Pétnocne-Battyk
i Battyk-Adriatyk — to cigg autostrad A2—A1: Warszawa—tddz—Piotrkéw Trybunalski—Czestochowa—
Gliwice. Oddanie ostatniego odcinka Piotrkdw—Czestochowa planowane jest na rok 2022.33 Ponadto
w sieci kompleksowej TEN-T znajduje sie droga ekspresowa S8 Warszawa—Piotrkdéw, stanowigca

korzystny skrot trasy.

» Polskie Linie Kolejowe, Rail Baltica, http://www .rail-baltica.pl/

3 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/rail-baltica-submitted-by-poland

31 Decyzja Wykonawcza Komisji UE 2017/177 z dnia 31 stycznia 2017 r. w sprawie zgodnosci z art. 5 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 913/2010 wspolnej propozycji utworzenia kolejowego korytarza towarowego
zwanego ,, bursztynowym”

%2 Rynek Kolejowy, https://www .rynelckolejowy .pl/mobile/plk-przygotuje-plan-modernizacji-ciagu-pilawa--tluszcz--
ostroleka-dla-elektrowni-i-cpk-95270.html

3 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (Polska), https://www .gddkia.gov .pl/pl/399/inwestycje-i-remonty
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- Potaczenia w regionie Battyku

Korytarz Morze Pdétnocne-Battyk posiada boczne gatezi prowadzgce do portéw na Litwie
i totwie. Linie kolejowe nalezg do sieci szerokotorowej. Potgczenie do Windawy prowadzi od wezta
Jegtawa. Linia ma prostolinijny przebieg, lecz jest jednotorowa i niezelektryfikowana.3* Potgczenie
drogowe biegnie z Rygi; droga réwniez nie ma standardu TEN -T. Linia kolejowa do Ktajpedy wychodzi
z wezta Szawle. Jest jednotorowa i niezelektryfikowana. Dwutorowe i zelektryfikowane jest natomiast

potgczenie z Kowna do Wilna.3®> Analogiczne potgczenia drogowe zapewnia autostrada Al Ktajpeda—

Kowno—Wilno.

Polskie zespoty miast portowych sg punktami poczatkowymi gatezi korytarza Battyk-Adriatyk.
Z Gdanska wychodzg dwie gatezi — do Warszawy i do Katowic. Linia kolejowa do Warszawy
ma prostolinijny przebieg, jest zmodernizowana. Réwnolegte potgczenie drogowe stanowi droga
ekspresowa S7 — gotowa w potnocnej potowie odcinka do Warszawy. W budowie jest prawie caty
pozostaty odcinek.3® Korytarz kolejowy towarowy w kierunku Katowic ma réwniez prostolinijny
przebieg; w konurbacji dochodzi do Mystowic. Brak w tej relacji korytarza kolejoweg o pasazerskiego.
Réwnolegty korytarz drogowy stanowi autostrada A1, ktéra jest gotowa do Piotrkowa

Trybunalskiego. Dalszy przebieg do Katowic pokrywa sie z osig battycka.

Korytarz kolejowy ze Szczecina biegnie przez Poznan, Wroctaw i Opole. Tu nastepuje rozejscie
do Katowic i do Ostrawy. Kontynuacja rdzeniowym ciggiem morawskim. Na trasie Szczecin—Poznan
trwajg prace modernizacyjne; zakoriczenie planowane w roku 2022.37 Na odcinku Poznan—Wroctaw
na dtuzszych odcinkach wystepuja ograniczenia predkosci.3® Natomiast cze$ciowo odmienng trase
przewiduje korytarz RFC Battyk-Adriatyk: liniag nadodrzanska przez Zielong Gérg do Wroctawia.
Jednak i tu na dtugich odcinkach obowigzuja niskie predkosci.3® Do kolei nadodrzariskiej nawigzuje
przebieg drogowej trasy w korytarzu Battyk-Adriatyk. To wpierw planowana droga ekspresowa S3
przez Gorzow i Zielong Gore do Legnicy, dalej autostrada A4 przez Wroctaw do Gliwic. Drogi te sg
gotowe za wyjatkiem krétkiego odcinka koto Polkowic. Zakoriczenie budowy planowane jest w roku

2021.%90

3 Latvijas Dzelzcel§, Network Statement 2021, https://www 1dz.lv/en/network-statement-2021-0

% LTG Infra, 2020-2021 Network Statement (updated version of 13/10/2020)

3% Generalna Dyrekgja Drég Krajowych i Autostrad (Polska), https://www.gddkia.gov .pl/mapastanu-budowy-
drog_mazowieckie

% Polskie Linie Kolejowe, http://poznan-szczecin.pl/o-inwestycji

3 Polskie Linie Kolejowe, Wykaz maksymalnych predkosci, 2020

% Polskie Linie Kolejowe, Wykaz maksymalnych predkosci, 2020

40 Generalna Dyrekgja Drég Krajowych i Autostrad (Polska), https://www.gddkia.gov .pl/pl/a/40142/Od-Lubina-do-
Polkowic-pojedziemy-nowa-jezdnia-S3
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Konkurencyjnosc¢ kolei mogtoby natomiast zwiekszy¢ podniesienie znaczenia gatezi korytarza RFC 5
Battyk-Adriatyk o trasie: Wroctaw—Ktodzko—Usti nad Orlici, gdzie potaczenie z korytarzem Orient.
Jest to znaczny skrét drogi ze Szczecina do rdzeniowego uktadu Bratystawa-Wieden. Modernizacje
tej na wiekszosci przebiegu jednotorowej trasy nalezatoby rozwazy¢, tym bardziej ze na odcinku

Wroctaw—Ktodzko planowana jest droga ekspresowa S8.4!

Wyrdznione uktady rdzeniowe Katowice-Krakow i Bratystawa-Wieden potaczone sg przez
réwnolegte ciggi — morawski i stowacki, nalezgce do korytarza Battyk-Adriatyk. Od ciggu stowackiego
odchodzi ponadto skrétowe potgczenie do Budapesztu. W sieci kolejowej ciggi rozchodzg sie
na stacji Czechowice-Dziedzice. Z samych Katowic dochodzi tu korytarz kolejowy pasazerski. Towarowy

idzie od strony Mystowic i wobec niskich parametréw stanowi waskie gardfo korytarza.

W ciggu morawskim korytarz kolejowy towarowy ma przebieg: Czechowice-Dziedzice—Ostrawa—
Przerow—Brzectaw—Wieden. Przebieg korytarza pasazerskiego jest odmienny na odcinku Przeréw—
Brno—Brzectaw. Na odcinku Przerow—Brno—Brzectaw—Wieden trwajg prace w celu podniesienia
predkosci do 200 km/h; odbyty sie juz jazdy testowe.*® ROwnolegte potgczenie drogowe
to autostrady: w Polsce Al, w Republice Czeskiej D1 do Brna, dalej D52, jednak tylko do miejscowosci
Pohorelice. Od strony austriackiej autostrada A5 dochodzi prawie do granicy. Brakujgce 40 km trasy

przewidziane jest do uzupetniania.

W ciggu stowackim korytarz kolejowy ma przebieg Czechowice-Dziedzice—Bielsko-Biata—Zylina—
Bratystawa. Waskim gardtem jest polski odcinek na potudnie od Bielsko-Biatej. Linia znosi nacisk
tylko 20 t. na oS, predkosci ponizej 80 km/h, dtugosé pociggu 360 m. Ponadto odcinek graniczny
dtugosci ok. 70 km jest jednotorowy. Modernizacja po polskiej stronie ma sie zakonczyé w roku
2023.%* W ramach zleconego w tym roku studium wykonalnosci rozwazana bedzie korekta geometrii

w celu uzyskania predkosci 160 km/h oraz budowa tunelu na trudny odcinku granicznym.*

4 Generalna Dyrekgcja Drég Krajowych i Autostrad (Polska),

https://www .gddkia.gov .pl/frontend/web/userfiles/articles/d/docelowy-uklad-
autostrad_6329/nowe_rozp_ais_2019_popr.pdf

4 Polskie Linie Kolejowe, Wykaz maksymalnych predkosci, Wykaz maksymalnych naciskéw na os, 2020

4 Rynek Kolejowy, https://www .rynelckolejowy .pl/wiadomosci/200-kmh-pociagiem-w-czechach-na-razie-na-testach-
wideo-95090.html

# Rail Net Europe, https://cip.rne.eu/apex/f?p=212:24:5761446449626:::::

4 Rynek Kolejowy, https://www .rynelckolejowy .pl/wiadomosci/plk-przygotuje-modernizacje-linii-nr-139-od-czechowic-
do-granicy-nowy-tunel-na-slowacje--95342.html
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Réwnolegty korytarz drogowy idzie zblizonym sladem. Odcinek Katowice —Bielsko-Biata nie ma klasy
drogi ekspresowej, lecz posiada przekrdj dwujezdniowy. Dalej do granicy stowackiej na ukonczeniu
jest droga ekspresowa S1. Po stronie stowackiej cigg auto strad D3—D1 ukoriczona jest na wiekszosci
trasy. Najdtuzszy brakujacy odcinek to 60 km. Ukonczenie modernizacji infrastruktury w korytarzu

nalezy do priorytetédw polityki transportowej Stowacji.*®

Analiza przestrzeni Tréjmorza wskazuje na celowos$¢ istnienia powigzania Katowice/Krakéw—
Budapeszt. Taki bezposredni korytarz nie jest jednak formalnie ustanowiony. Przebiegowi przez
Stowacje nie sprzyja gorska charakter wnetrza kraju. Wobec tego powigzanie Budapesztu
z kierunkami pétnocnymi odbywa sie jako odgatezienie opisanego ciggu stowackiego. Trasa kolejowa
jest nastepujgca: (Zylina—) Leopoldov—Galanta—Nove Zamky—Budapeszt. Stanowi ona gata?

korytarza RFC Amber. W relacji tej nie ma analogicznego skrotu autostradowego.

Os$ adriatycka to dalszy cigg korytarza Battyk-Adriatyk. Trasa kolejowa jest nastepujgca: Wieden—

Bruck an der Mur—Graz—Maribor—Lublana—Divaca—Koper (/-Wenecja). Na odcinku austriackim
to dobrej klasy infrastruktura, mimo to przewiduje sie jej modernizacje. Najwiekszym projektem jest
gteboki tunel pod przeteczg Semmering, dtugosci 27 km, na predkos$¢ 230 km/h. Budowa ma sie
zakoniczy¢ w roku 2027. Na kolejnym odcinku Mirzzuschlag—Graz planowana jest modernizacja
stacji dla pociggéw dtugosci 740 m.*’ Dalej na potudnie zaczynajg sie ograniczenia. Odcinek
graniczny Leibnitz—Maribor, dtugosci ok. 35 km, jest jednotorowy. Dobudowe dodatkowych toréw

oraz podniesienie dopuszczalnego nacisku do 22,5 t. na 0$ planuje sie do roku 2022.48

W Stowenii poczgwszy od wezta Pragersko dopuszczalne predkosci nie przekraczajg 80 km/h,
a dtugosci pociggdw— 600 m. W roku 2022 ma sie zakonczyé modernizacja odcinkdw Pragersko—Zidani
Most i Lublana—Divada.*® Problematyczny jest koicowy odcinek Divaéa—Koper: jednotorowy
i bardzo wydtuzony ze wzgledu na zejscie z gér Kras na poziom morza. Budowa drugiego toru
planowana jest w nowym przebiegu. Linia zostanie skrécona z 45 do 27 km, z czego 20 km

w tunelach. Predkosci wzrosng do 160 km/h. Zakoriczenie budowy planowane jest w roku 20252°

% Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/motorway-d3-cadca-bukov-svrcinovec

47 OBB Infra, https://infrastruktur.oebb.at/en/projects-for-austria/railway-lines/southern-line-vienna-villach/semmering-
base-tunnel

8 Rail Net Europe, https://cip.rne.eu/apex/f?p=212:24:3988580404656:::::

4 Amber Rail Freight Corridor, Implementation Plan RFC 11 CID Book 5

%0 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/construction-of-the-2nd-railway-track-between-koper-and-divaca
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Catos¢ korytarza Wieden—Koper obstugiwana jest jednoczesnie drogami w klasie autostrad:
austriackie A2-A9 i stowenska Al. Ich znacznie krétsze przebiegi pogtebiaja nieréwnowage

gateziowg na niekorzysc kolei.

Zagrzeb i porty chorwackie nalezy rozpatrze¢ jako oddzielny cel ruchu ze rdzenia Tréjmorza.

Potagczenie z zespotu Bratystawa-Wieden stanowi kontynuacje kierunkéw battyckich. Do tego
dochodzi relacja budapesztenska, ktéra na podtnocny wschdd bedzie mieé przedtuzenie

w kierunku Ukrainy.

Trasa Budapeszt—Zagrzeb—Lublana/Rijeka wpisuje sie w korytarz sieci bazowej Srédziemnomorski.
Pofaczenie kolejowe Budapeszt—Zagrzeb to trasa: Budapeszt — Kaposvar — Gyekenyes — Zagrzeb.
Na wiekszosci dtugosci jest ona jednotorowa. W Chorwacji na catym odcinku dobudowywany jest drugi
tor. Przewidziane s3g predkosci 160 km/h, nacisk 25 t. na o$ i dtugos¢ pociggu 750 m. Prace majg
zakoniczy¢ sie w roku 2021.°' Odpowiedni korytarz drogowy biegnie inng, krétszg trasa, wzdtuz

Balatonu. Catos¢ wyposazona jest w autostrady: wegierska M7 i chorwacka A4.

Mniej oczywiste jest potudnikowe potgczenie z kierunku Bratystawy i Wiednia. Najprostszg trasg
kolejowg, stanowigcg przedtuzenie ciggdw morawskiego i stowackiego, jest: (Bratystawa-)
Hegyeshalom—Csorna—Szombathely—Zalaszentivan—Gyekenyes (—Zagrzeb). Odcinek do Zalaszentivan
nalezy do korytarza RFC Amber, kolejny — do korytarza RFC Srédziemnomorskiego.

Infrastruktura jest w wiekszosci jednotorowa, dostepna dla pociggéw dtugosci tylko 600 m.>? Jesli
chodzi o réwnolegta trase drogowg, autostrada M86 istnieje jedynie na odcinku Csorna—

Szombathely.

Trasa kolejowa Zagrzeb—Rijeka jest jednotorowa. Drugi tor na odcinku do Karlovaca ma powstac¢
do roku 202323 Ponadto ze wzgledu na gdrska geometrie korytarz cechuja niskie predkosci. Kocowy
odcinek linii, otwarty w roku 1873, uznawany byt za cud techniki ze wzgledu na bardzo duzg réznice
wysokosci na zejsciu do nadmorskiego miasta. Na tym odcinku Rijeka—Lokve do prowadzenia

sktadéw pod gdre stosowane sg lokomotywy o zwiekszonej mocy badz po dwie w sktadzie; dtugosc

51 HZ Infrastruktura, https://www hzinfrahr/1787, https://www hzinfra.hr/rekonstrukcija-postojeceg-i-izgradnja-drugog-
kolosijeka-na-dionici-krizevci-koprivnica-drzavna-granica

%2 Transport Market Study 2018, Amber Rail Freight Corridor

53 HZ Infrastruktura, https://www hzinfra.hr/rekonstrukcija-postojeceg-i-izgradnja-drugog-kolosijeka-na-dionici-
hrvatski-leskovac-karlovac-na-zeljeznickoj-pruzi-m202-zagreb-gk-rijeka/
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pociggu tylko do 360 m. W zwigzku z tym planowana jest budowa nowej linii przez Novi Vinodolski,
z dojéciem do Rijeki wzdtuz wybrzeza>*.
W przeciwienstwie do infrastruktury kolejowej gotowe jest potaczenie Zagrzeb—Rijeka w ciggu

autostrad A1-A6.

gy ‘ﬁ?‘:‘.}\"ﬂln g S T AL p T
Rijeka - potudniowy kraniec chorwackiej gatezi Baltic - Adriatic Corridor. Zdjecie: tukasz Zaborowski

Proponowana nowa o$ — Warszawa — Koszyce — Debreczyn — Arad — tgczy regiony battyckie
i czarnomorski. Brak tu wyznaczonego korytarza sieci bazowej TEN-T. Poszczegdlne odcinki wpisujg
sie w korytarz RFC Amber bgdZ w inne elementy sieci TEN-T. Na potnocy o$ karpacka taczy sie
z korytarzem Morze Pétnocne-Battyk — w Warszawie, wzglednie wczesniej na odcinku Biatystok—

Warszawa. Na potudniu dochodzi do wspdlnego biegu korytarzy Orient oraz Ren-Dunaj.

5 HZ Infrastruktura, https://www .hzinfra.hr/naslovna/odrzavanje-i-modernizacija
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Wobec niedostatkéw sieci kolejowej we wschodniej Polsce jako poczatkowy bieg osi wypada
proponowac korytarz RFC Amber Tenz na odcinku Ttuszcz — Deblin — Radom — Kielce —Tunel -
Mystowice zostat uwzgledniony w osi battyckiej Tréjmorza. O$ karpacka odchodzi inng gatezia
korytarza Amber: Tunel — Krakdw—Tarnéw—Nowy Sgcz— Preszdw—Koszyce. Waskim gardtem jest
odcinek od Tarnowa do granicy stowackiej — wydtuzony, w wiekszosci przebiegu jednotorowy,
o zawitej geometrii i predkosciach zwykle ponizej 80 km/h. Niekorzystne wydtuzenie trasy powoduje
tez réwnoleznikowy przebieg odcinka Krakéw—-Tarndéw; w obu weztach trasa wykonuje zwrot pod

katem prostym.

W planach rozwoju sieci przewidywane sg dwa alternatywne skréty. Pierwszy to nowa linia
(Krakéw—) Podteze—Piekietko wraz z modernizacjg istniejacej linii do Nowego Sacza. Budowa ma sie
zakoriczy¢é w roku 2027.°° Drugim, wiekszym skrétem trasy bedzie nowa linia Busko -Zdréj—Tarnéw—

Nowy Sacz, wraz z modernizacja linii Kielce —Busko-Zdréj, planowana w ramach uktadu Centralnego

Portu Komunikacyjnego. Jej budowa miataby sie zakoriczy¢é w roku 203256

Na Stowacji wiekszo$¢ trasy — az do wezta Kysak — jest réwniez jednotorowa, jednak
o lepszych wtasciwosciach. Korytarz Amber za Koszycami odbija na poftudniowy zachdd,
w kierunku Budapesztu. Natomiast potencjalny przebieg trasy w osi karpackiej wyznaczajg
Nyiregyhaza, dalej Debreczyn — drugie co do wielkosci miasto Wegier. Brakujgcy tu odcinek linii
mozna prowadzi¢ dwojako: od wegierskiej linii Hidasnemeti—Miszkolc do linii Mezézombor—
Nyiregyhaza albo od stowackiej linii Koszyce—Czop bezposrednio do Nyiregyhazy. Ta ostatnia linia
nalezy do podtnocnej gatezi korytarza Ren-Dunaj. Proponowany fragment liczytby 30-50 km.

Nastepnie w 0$ wpisuje sie linia Nyiregyhaza—Debreczyn, nalezgca do korytarza Srédziemnomorskiego.

Drugi brakujgcy odcinek to Debreczyn—Oradea. Jego dtugosc to okoto 60 km, przy czym mozliwe jest
czesciowe wykorzystanie istniejgcych linii. Dalszy przebieg trasy wpisuje sie w korytarz
kolejowy w sieci komplementarnej TEN-T — Oradea — Arad. Linia jest zaliczana do
gtownych w Rumunii, jednak niezelektryfikowana. Jest tez pominieta w projekcie Rail-2-Sea,

zaktadajgcym wszakze potgczenie Batftyku i Morza Czarnego>’ podobnie, jak proponowana tu 0$

% Polskie Linie Kolejowe, https://www .plk-sa.pl/biuro-prasowe/informacje-prasowe/istotny-krok-do-budowy-linii-
podleze-piekielko-4093/

% Centralny Port Komunikacyjny (Polska), https://www .cpk.pl/pl/inwestycja/kolej

57 Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/rail-2-sea-modernization-and-development-of-railway-line-gdansk(pl)-
constanta-(ro)
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karpacka. Warto bytoby rozwazy¢ uzupetnienie tegoz projektu, zwtaszcza biorgc pod uwage, jak
znaczna czes¢ rumunskiej sieci kolejowej zostata w nim uwzgledniona. Linia Oradea—Arad,

o korzystnym prostym przebiegu, liczy niewiele ponad 100 km.

W sieci drogowej w relacje Warszawa—Arad wpisujg sie trasy w sieci bazowej TEN-T (nie myli¢
z korytarzami sieci bazowej): Warszawa — Lublin — Rzeszow i Preszow — Koszyce, oraz w sieci
kompleksowej: Rzeszéw—Preszéw i Debreczyn—Oradea—Arad. Brak korytarza na odcinku Koszyce —

Debreczyn.

Jednak w przeciwienstwie do trasy kolejowej potgczenie drogowe regiondw wschodniobattyckiego

i czarnomorskiego przewidziane jest w ramach koncepcji Via Carpathia, omijajgcej Warszawe
po stronie wschodniej. Na pétnocy koncepcyjna trasa rozpoczyna sie w Ktajpedzie, by w Kownie
dotaczy¢ do litewskiego przebiegu Via Baltica, a tym samym korytarza Morze Pétnocne- Battyk.
Od tegoz korytarza Via Carpathia odchodzi na potudnie w Polsce, w Etku, jako planowana
droga ekspresowa S16, ktdrg prowadzi do Knyszyna. Nastepnie Via Carpathia to planowana
droga ekspresowa S19: Knyszyn —Biatystok—Lublin—Rzeszéw—Barwinek>8

Z tego gotowy jest jedynie odcinek Sedziszow Matopolski—Rzeszéw.

W budowie — Lublin—Sedziszéw; w projektowaniu — Rzeszéw—Barwinek. Odcinki na pdtnoc

od Lublina sg na etapie przetargdw. Cato$¢ trasy ma byé gotowa w roku 2026>°.

Na Stowacji Via Carpathia to planowana droga ekspresowa R4. Na odcinku Preszoéw—Koszyce
pokrywa sie ona z istniejgcq autostradg D1. Z drogi R4 gotowy jest odcinek z Koszyc do granicy
wegierskiej, cho¢ brak potfgczenia z autostradg D1. Brakujgcy odcinek od granicy polskiej
do Preszowa jest ma byé wybudowany do roku 2030. Na Wegrzech Via Carpathia biegnie przez Miszkolc
i Debreczyn w ciggu autostrad badz drég ekspresowych M30-M3-M35-M4.

W budowie pozostaje jedynie odcinek M30 od granicy stowackiej do Miszkolca; ma by¢ gotowy
w roku 2021. W Rumunii rozwazana tu o$ karpacka konczy sie w wezle Arad. Natomiast koncepcyjna
Via Carpathia biegnie dalej do Timisoary, gdzie rozchodzi sie na dwie gatezi ku Bukaresztowi i Sofii.
Przebiegi te pokrywajg sie z omawianymi juz korytarzami Ren-Dunaj i Orient. Jednakze kluczowy

tutaj odcinek Oradea—Arad przewidziany jest do realizacji dopiero po 2025 roku®°,

% Generalna Dyrekgja Drég Krajowych i Autostrad (Polska), https://www.gddkia.gov .pl/pl/926/autostrady

% Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (Polska), https://www .gddkia.gov .pl/pl/a/40071/Budujemy-i-
planujemy-Na-jakim-etapie-sa-planowane-drogi-w-woj-lubelskim, https://www .gddkia.gov .pl/pl/a/39994/Drogi
ekspresowe-i-obwodnica-w-woj-podlaskim-Sprawdzamy-stan-realizacji

% Three Seas, https://projects.3seas.eu/projects/via-Carpathia-submitted-by-poland
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Z przeprowadzonego pordwnania teoretycznych ciggdw powigzan w obrebie Trdjmorza
z korytarzami transportowymi formalnie wyznaczonymi w Unii Europejskiej ptyng nastepujace
whnioski. Po pierwsze proponuje sie rozwazy¢ ustanowienie nowego korytarza w przebiegu osi
karpackiej. Obejmowatby on potaczenie kolejowe, ktére na odcinku od rejonu Warszawy do Koszyc
stanowi jedng z gatezi korytarza RFC Amber. Przebieg tegoz winien by¢ jednak skrécony dzieki
planowanym uzupetnieniom sieci kolejowej. Pierwszym bedzie projektowana trasa Krakéw—Nowy
Sacz. Druga relacja — Kielce—-Tarnéw—Nowy Sacz — obecnie na etapie koncepcyjnym, mogtaby
uzyskaé wyzszy priorytet w projekcie polskiego uktadu CPK.

Na dalszym przebiegu potgczenia kolejowego potrzebne jest uzupetnienie infrastruktury
na odcinkach Koszyce—Nyiregyhaza i Debreczyn—Oradea i modernizacja linii Oradea—Arad. Jako
potfaczenie drogowe w postulowanym korytarzu miesci sie projektowana Via Carpathia na odcinku
Knyszyn—Biatystok—Lublin—Rzeszéw—Koszyce—Debreczyn—Arad. Przedtuzenie osi karpackiej

na potudnie stanowi istniejgcy korytarz Orient.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na obszary, gdzie wazne dla spdjnosci Trdjmorza ciggi majg przebieg
tamany jako pofaczenie korytarzy TEN-T ustanowionych do obstugi innych kierunkéw. Wyrdzniona
dla Tréjmorza o$ battycko—adriatycka stanowi potgczenie korytarzy Morze Pétnocne—Battyk i Battyk—
Adriatyk. Obecne ich skrzyzowanie nie uwzglednia optymalnego przebiegu tras kolejowej,
towarowej oraz drogowej w wymienionej osi. Nalezy zatem rozwazy¢ uzupetfnienie sieci
o odpowiednie pofaczenia relacji Warszawa— Katowice. Podobnie do rozwazenia pozostaje, jak
w ukfadzie korytarzy europejskich winno by¢ uwzglednione pofaczenie z Budapesztu w kierunku

poétnocnym.

Kolejne wnioski ptyng z oceny wyposazenia w infrastrukture istniejgcych korytarzy sieci bazowej
TEN-T. W osi battyckiej gtdéwnym brakiem w sieci kolejowej pozostaje oczywiscie projektowany szlak
Rail Baltica. W panstwach battyckich korytarze kolejowe wyposazone sg infrastrukture
szerokotorowg, niespdjng z siecig europejskg. Waskim gardtem jest takze pdtnocna czesé polskiego
odcinka szlaku. Analogiczne potgczenie autostradowe Via Baltica w krajach battyckich oraz
w poétnocno-wschodniej czesci Polski nie istnieje jeszcze poza krétkimi fragmentami. Trwajg jednak
prace zmierzajgce do budowy tej infrastruktury. W dalszym przebiegu powyzszej osi waskim
gardtem sg linie kolejowe w Polsce na pograniczu ze Stowacjg. Po obu stronach granicy wystepuja

tez braki infrastruktury drogowej.
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Waskie gardto stanowi infrastruktura kolejowa w regionie adriatyckim. Trwa modernizacja
wybranych odcinkéw, jednak od odzyskania konkurencyjnosci przez kolej jeszcze dtuga droga,
zwazywszy iz w catym regionie gotowa jest sie¢ autostrad, o znacznie korzystniejszych przebiegach.
W osi czarnomorskiej ograniczenia infrastrukturalne wystepujg w Rumunii. | tu dotyczy to przede
wszystkim kolei. W korytarzu drogowym jedyny wiekszy brak stanowi odcinek trans-karpacki.
Dopiero z Bukaresztu do Konstancy pofgczenia kolejowe i drogowe dostepne sg w wysokim

standardzie.

Bardzo stabym punktem powigzan w obszarze Tréjmorza jest odcinek korytarza Orient
z potudniowo-zachodniej Rumunii do Sofii. Trasa kolejowa — o bardzo wydtuzonym przebiegu
i przestarzatej geometrii, jednotorowa. Stad ptynie postulat jej skrdcenia, przynajmniej na odcinku
Drobeta-Turnu Severin—Widyn. W omawianym rejonie brak rdwniez potgczenia autostradowego;
planowane jest jednak ono jako potudniowy odcinek Via Carpathia. Znacznie lepsza jest sytuacja

w odgatezieniu korytarza z Sofii do portowego Burgas.

Powyisze poréwnania prowadzg do wniosku, iz problemem Tréjmorza sg nie tylko niedostatki
infrastruktury transportowej, ale tez nieréwnowaga miedzygateziowa. W wielu ciggach istniejg
nowoczesne autostrady, podczas gdy linie kolejowe mogg pozostawac w standardzie z czaséw ich
budowy, sprzed péttora wieku. ,, Kolej musi wyjs¢ z cienia” — gtosi jedno z haset Inicjatywy Tréjmorza.
By nie pozostato ono pustg deklaracjg, zmiana musi nastgpic juz na etapie planowania. A jednak
mimo zauwazanej dysproporcji na niekorzy$¢ kolei, wcigz dalej idgce sg plany rozwoju sieci

drogowej.

W tym wymiarze nie nalezy pomija¢ takze transportu wodnego srédlgdowego, ktéry zostat poza
zakresem niniejszego opracowania. O ile kolej jest kilkukrotnie bardziej wydajna energetycznie
od transportu drogowego, tak transport wodny jest bezkonkurencyjny w stosunku do lgdowego.
Godnym ukoronowaniem zabiegdw na rzecz spdjnosci transportowej Tréjmorza bedzie otwarcie

kanatu tgczgcego dorzecza Dunaju i Odry, a tym samym zlewiska Morza Czarnego i Battyku.
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Robert ZAJDLER ©!
- Wspétpraca w dziedzinie energetyki w ramach
Inicjatywy Tréjmorza. Stan obecny i wyzwania.

Wstep

Budowanie regionalnych form wspdtpracy byto i jest jednym z filaréw rozwoju wewnetrznego rynku
Unii Europejskiej. Historyczne uwarunkowania funkcjonowania sektoréw energii elektryczneji gazu
ziemnego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej wykreowaty konieczno$¢ stworzenia ram
politycznych i organizacyjnych dla stworzenia wspdélnych mechanizméw rozbudowy infrastruktury
i mechanizméw rynkowych zwiekszajgcych poziom bezpieczenstwa energetycznego w regionie.
Inicjatywa Tréjmorza®? jest inicjatywa majacg na celu modernizacje sektora energetycznego. Zmiana
uwarunkowan rynkowych sprawia, ze konieczn e staje sie zwiekszenie zakresu tej wspdtpracy, co jak
sie wydaje, zostato juz zauwazone przez zainteresowane panstwa. Celem tego artykutu jest
dokonanie analizy dziatan afiliowanych do Inicjatywy Tréjmorza w sektorze energii elektrycznej

i gazu ziemnego oraz zaproponowanie kierunkéw dalszego rozwoju.

AT T FEnos

Zdjecie: tukasz Zaborowski

61 Autor jest doktorem habilitowanym prawa i radcg prawnym. Jest adiunktem na Wydziale Administracji
i Nauk Spotecznych Politechniki Warszawskiej. Jest rowniez ekspertem Instytutu Sobieskiego
w dziedzinie energetyki. Kontakt: robert.zajdler@zajdler.eu

62 Panstwa czlonkowie Inicjatywy Trojmorza (w porzadku alfabetycznym): Austria, Butgaria, Chorwacja,
Republika Czeska, Estonia, Wegry, Lotwa, Litwa, Polska, Rumunia, Stowenia i Stowacja.
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- 1. Kontekst polityczny

Geneza Inicjatywy Trdojmorza siega 2014 r., kiedy zauwazono potrzebe polityczng pogtebienia
regionalnej wspodtpracy w celu stopniowego eliminowania rdznic w rozwoju gospodarczym,
bezpieczenstwie (w tym bezpieczenstwie energetycznym), jakosci infrastruktury (energetycznej,
transportowej i telekomunikacyjnej) pomiedzy panstwami Europy Srodkowo-Wschodniej

a pozostatymi panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej.

Inicjatywa Tréjmorza czerpie wzorce z geopolitycznej idei ,,intermarium”, jak rowniez opiera sie
na wypracowanych mechanizmach wspdtpracy w ramach juz istniejgcych regionalnych modeli w Unii
Europejskiej, zwitaszcza tzw. Grupy Wyszehradzkiej (tapaj-Kucharska, 2019; Kureci¢, 2018;
Gniazdowski, 2017; Przygoda, 2017). Powyzsze doswiadczenia budujg model wspdtpracy oparty

na kooperacji w ramach wielowymiarowych oczekiwan.

Kluczowa dla nadania politycznego wymiaru Inicjatywie Tréjmorza byta 70. Sesja Zgromadzenia
Ogélnego Naroddéw Zjednoczonych w 2015 r., gdzie przedstawiciele 12 panistw oglosili jej
utworzenie. Kolejne spotkania dwustronne i wielostronne o charakterze politycznym uksztattowaty
obecny model wspdtpracy, oparty na znaczgcym wsparciu politycznym, wzmocnionej wspotpracy
gospodarczej o charakterze dwustronnym i wielostronnym oraz sekretariacie, integrujgcym

dziatania organizacyjno-finansowe (tapaj-Kucharska, 2019; Wisniewski, 2017; Gniazdowski, 2017).

Wazng role w politycznym wspieraniu takiej formy wspdtpracy regionalnej miata wieloletnia polityka
USA, w szczegdlnosci rola, jakg odegrali kolejni Prezydenci Standéw Zjednoczonych, ktdrzy
wskazywali na potrzebe budowania , Europe whole and free and at peace” (Zbinkowski, 2019;
Kureci¢, 2018, Wisniewski, 2017; Pouliot, 2010). To witasnie catosciowe podejscie do modelu
rozwoju Europy uwypuklone w tej polityce USA, biorgc pod uwage zréznicowang gospodarczo Unie
Europejskg, zwtaszcza jesli chodzi o infrastrukture, standard zycia, kierunki rozwoju, stanowito

wazny bodziec do rozwoju wspotpracy w ramach Inicjatywy Tréjmorza.

Cele Inicjatywy Trojmorza zostaty okreslone we wspdlnej deklaracji, przyjetej podczas szczytu
w Warszawie (2017). Zgodnie z tym dokumentem, ma ona na celu poprawe komunikacji miedzy
panstwami Unii Europejskiej potozonymi miedzy morzem adriatyckim, battyckim i Czarnym.

Ukierunkowana jest ona na rozwdj wspdtpracy z biznesem, poprzez realizowanie wspdlnych
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projektdw rozwojowych oraz wzmocnienie udziatu sektora biznesu z regionu Inicjatywy Tréjmorza
w jednolitym rynku Unii Europejskiej. Inicjatywa Tréjmorza ma dodatkowo uzupetnia¢ dziatania
realizowane w ramach innych inicjatyw, budujgc synergie. Dziatania te majg zmniejszaé rdéznice
w potencjale oraz rozwoju gospodarczym i spotecznym pomiedzy tym regionem a pozostatymi
panstwami Unii Europejskiej, utatwiajgc osigganie rzeczywistej konwergencji a docelowo spdjnosci
w ramach Unii Europejskiej (tapaj-Kucharska, 2019; Gniazdowski, 2017). Inicjatywa Tréjmorza jest
zatem przede wszystkim inicjatywg modernizacyjng dla tej czesci Europy (Przygoda, 2017). W jej
ramach kluczowy jest rozwdéj wspétpracy w trzech sektorach strategicznych (energia, transport,

telekomunikacja).

Z punktu widzenia sektora energii, kluczowym aspektem zainicjowania wspotpracy byto zwiekszenie
bezpieczenstwa energetycznego panstw regionu. Ponizej wskazane uwarunkowania rynkowe
dawaty asumpt do twierdzen co do koniecznosci wzmocnienia wspdtpracy regionalnej w celu
szybkiego rozwoju rynkéw energii elektrycznej i gazu ziemnego. Podejmowane dotychczas dziatania,
przede wszystkim w oparciu o dziatania w ramach NATO, stopniowo wzmacniaty bezpieczeristwo
panstw regionu (Hamilton, 2013; Rachwald, 2011; Pouliot, 2010). Wsparte to byto réwniez
dziataniami w ramach Unii Europejskiej, ktérej uregulowania w zakresie bezpieczenstwa
energetycznego i bezpieczenstwa dostaw uwzgledniaty w coraz szerszym zakresie
zdywersyfikowang pozycje poszczegdlnych panstw i regionéw w Europie, a co za tym idzie
zréznicowane podejscie do rozwoju rynkdw energii (Zajdler, 2019; Gatczynski et al., 2017; Zajdler

et Gatczynski, 2014).

Ten aspekt wspotpracy wymagat od samego poczagtku wzmocnienia infrastrukturalnego. Efektywna
infrastruktura w sektorach energii zawsze miata istotne znaczenie dla dobrze potgczonej
i zintegrowanej Unii Europejskiej. Wzmocnienie wewnatrzregionalnych korytarzy energetycznych
zmniejsza zaleznos$ci od zewnetrznych dostawcéw paliw i energii, wzmacniajgc dywersyfikacje
zrédet i kierunkow dostaw, a tym samym elastycznos¢ rynku wewnetrznego energii. W tym
kontekscie strategiczne znaczenie miaty od samego poczatku energetyczne sieci transeuropejskie
(TEN-E). Nacisk polityczny i ekonomiczny potozony na ich rozwdj ze strony Unii Europejskiej dawat
istotne wsparcie dla wzmacniania bezpieczenstwa oraz wspotpracy w ramach regionu panstw
Europy Srodowo-Wschodniej. Finasowanie rozwoju energetycznych sieci transeuropejskich

stanowito réwniez znaczgce wsparcie dla integracji panstwa Inicjatywy Tréjmorza.

Postepujacy rozwdj infrastruktury sprawia, ze kluczowe stajg sie inne obszary wspotpracy w ramach
Inicjatywy Tréjmorza. Pierwszym z nich jest sprostanie zmieniajgcemu sie modelowi energetyki,
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w kierunku systemu hybrydowego, opartego na synergii rynkdw gazu ziemnego i energii elektryczne;j
oraz postepujacej digitalizacji i dekarbonizacji. Drugim jest koniecznos¢ zwiekszenia inwestycji
prywatnych w projektach regionalnych dotyczacych sektora energii. Aby jednak lepiej zrozumiec
te kierunki zmian, konieczne jest w pierwszej kolejnosci przyjrzenie sie kluczowym parametrom

rynkéw energii panistw Inicjatywy Tréjmorza.

- 2. Uwarunkowania rynku energetycznego

Panistwa Inicjatywy Tréjmorza cechuje duze zréznicowanie jesli chodzi o ich wielkos¢, zaludnienie,
strukture gospodarki. Powyzsze znaczgce rozbieznos$ci wida¢ rowniez jesli chodzi o kluczowe
parametry oceny rynkdw energii. Poddajgc analizie okres 2010-2018/2019 zauwazy¢ mozna
dodatkowo coraz wiekszg konwergencje rynkdw energii panstw Inicjatywy Tréjmorza z resztg Unii
Europejskiej. Pomimo tych uwarunkowan, warte uwagi s ponizsze zréznicowania, ktore jak sie
wydaje daty podstawe do zainicjowania tej formy wspdtpracy i mogg miec znaczenie w kontekscie

kierunkdéw jej rozwoju w przysztosci.

- 2.1. Konsumpcja produktow energetycznych

Konsumpcja produktéw energetycznych w panstwach Inicjatywy Trojmorza (za wyjgtkiem Austrii)
jest nizsza niz w panstwach tzw. starej Unii Europejskiej (zob. Rys. 1). Wynika to w duzej mierze
z uwarunkowan historycznych. Odmienny model rozwoju tych panstw po Il wojnie Swiatowej
skutkowat nizszym poziomem rozwoju gospodarczego i spotecznego. Wskaznikiem uwypuklajgcym
te odmiennos¢ jest wtasnie konsumpcja produktow energetycznych. Znaczne ograniczenie
konsumpcji produktow energetycznych w ostatniej dekadzie miato miejsce w panstwach tzw. starej
Unii Europejskiej, podczas gdy panistwa Inicjatywy Tréjmorza (z wyjgtkiem Austrii) nadrabiaty
zalegtosci zwiekszajgc konsumpcje produktéw energetycznych w przeliczeniu na osobe albo tylko

nieznacznie jg ograniczaty.
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Rys. 1. Srednioroczna zmiana konsumpcji produktéw energetycznych w latach 2010-2018.
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Zrodto: Eurostat

W ostatnich latach zauwazy¢ jednak mozna wyréwnywanie poziomu konsumpcji, co wskazuje
na postepujgcy rozwdj gospodarczy i stopniowe niwelowanie opdznienn gospodarczych. Zmiany
konsumpcji produktéw energetycznych w latach 2010-2018 (zob. Rys. 1) uwypuklajg ten podziat.
Wszystkie panstwa Inicjatywy Tréjmorza cechowat, badz wzrost konsumpcji, badz nieznaczny
spadek, natomiast $rednia wskaznika byta stale powyzej Sredniej Unii Europejskiej (EU-27), jak
réwniez zasadniczo wiecej niz w panstwach cztonkowskich tzw. starej Unii Europejskie. Wyjatkiem
tutaj jest tylko Austria. Oznacza¢ to moze zardwno szybszy rozwdj gospodarczy, ktéry wymaga
wiekszej konsumpcji produktéw energetycznych przez przemyst, niwelowanie dystansu w rozwoju

spotecznym, jak rowniez nieefektywny energetycznie przemyst, ktéry wymaga inwestycji.

Niezaleznie jednak od uwarunkowan, powyzsza zmienna wskazuje na koniecznos¢ dalszych
inwestycji modernizacyjnych, zaréwno zmieniajgcych strukture gospodarki, jak i jej efektywnosc
energetyczng. O ile mozna powiedzieé, ze panstwa Europy Zachodniej osiggnety juz swdj szczyt
konsumpcji produktéw energetycznych, o tyle w panstwach Inicjatywy Trdjmorza wielokrotnie
szczyt ten jeszcze nie zostat osiggniety. Systemy energetyczne, infrastruktura wytwoércza
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i transportowa muszg by¢ stale rozwijane, zeby sprosta¢ coraz to wiekszemu zapotrzebowaniu.
Kluczowa jest rowniez ich integracja na ptaszczyznie miedzynarodowej, co umozliwia uzupetnienie

podazy produktow energetycznych w przypadku jej braku w danym panstwie. Ponadto, potgczone

systemy umozliwiajg rozwdj konkurencji na rynkach doprowadzajgc do zwiekszenia efektywnosci.

Zdjecie: tukasz Zaborowski

2.2. Konsumpcja energii elektrycznej

Kolejnym istotnym wskaznikiem jest zmiana konsumpcji energii elektrycznej. Jest ona gtéwnym
produktem energetycznym, a postepujgca elektryfikacja przemystu, transportu czy ciepta (chtodu)

sprawia, ze jej znaczenie wzrasta.

Ostatnie dziesieciolecie to spadek konsumpcji energii w Unii Europejskiej (zob. Rys. 2). W panstwach
tzw. starej Unii Europejskiej wzrost odnotowano wytacznie w Irlandii, Austrii i w Holandii, podczas
gdy w najwiekszych panstwach (Niemczech i Francji) odnotowano sredniorocznie spadki wyn oszace
ok 0,6% w okresie 2010-2019. W tym samym czasie w kazdym z panstw Inicjatywy Tréjmorza

odnotowywano wzrosty od 0,2% sredniorocznie w Chorwacji az do 2,3% na Litwie.
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Rys. 2. Skumulowany S$rednioroczny wzrost konsumpcji energetycznej w panstwach Unii

Europejskiej w okresie 2010-2019%3,
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Wzrost zapotrzebowania na energie energetyczng nalezy ttumaczyé rozwojem gospodarczym
i modernizacjg gospodarki, co potwierdza réwniez trend obserwowany w tych panistwach. Oznacza
jednak réwniez koniecznos¢ inwestycji w nowe moce wytworcze energii elektrycznej. Na dzien
dzisiejszy energetyka oparta na rozwigzaniach hybrydowych, z udziatem energetyki odnawialnej,
magazynami energii, agregujgca strone popytowg rynku, przy udziale rozwigzan z zakresu
digitalizacji (ICT) nie stanowi rozwigzania tego problemu, z uwagi na wcigz nierozwigzane problemy
zwigzane chociazby z bezpieczenstwem czy stabilnoscig dostaw. Biorgc pod uwage kierunek rozwoju
zaproponowany przez Komisje Europejskiej w regulacjach modelujgcych rynki energii elektrycznej
i gazu ziemnego, jak rowniez w programie horyzontalnym Green Deal, zdekarbonizowana energetyka
hybrydowa jest kierunkiem rozwoju. Konieczne jest jednak podejmowanie dziatan w okresie
przejsciowym, ktory moze potrwac nawet kilkanascie lat. Stad inwestycje w integracje infrastruktury
rynkow energii elektrycznej i gazu ziemnego, jak rowniez modele fgczenia tych rynkow dawaé moga
wymagany poziom adekwatnosci zasobow w aspekcie krétko i dtugoterminowym (recource
adequacy or risk preparedness). Jak mozna zauwazy¢ z proponowanych do realizacji wspélnych
projektdw inwestycyjnych w ramach Inicjatywy Tréjmorza, ten kierunek rozwoju wydaje sie

dominowac¢ w przysztosci.

63 W opracowaniu prezentowane sg dane dla Unii Europejskiej z wytgczeniem Wielkiej Brytanii.
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- 2.3. Zaleznos¢ od importu energii

Z uwagi na zdywersyfikowang infrastrukture dostaw ropy naftowej i paliw ciektych oraz istnienie
globalnego rynku w tym zakresie, zalezno$¢ od importu nie stanowita istotnego problemu
gospodarczego ani politycznego. Podobnie, jesli chodzi o energie elektryczng, zapotrzebowanie
na ktdrg jest zazwyczaj realizowane w oparciu o krajowe moce wytworcze. Kluczowym problemem

panstw Inicjatywy Trojmorza byta zaleznos¢ od importu gazu ziemnego.

Zapotrzebowanie na gaz ziemny nie tylko w panstwach Inicjatywy Tréjmorza, ale w prawie catej Unii
Europejskiej pokrywane jest przede wszystkim z paliwa importowanego. W 2018 r. jedynym
panstwem eksporterem netto gazu ziemnego w Unii Europejskiej byta Dania. Istotne jednak,
ze wsrdd 6 panstw cztonkowskich, ktorych zaleznos¢ importowa jest mniejsza niz 80% az 4 to panstwa
cztonkowskie Inicjatywy Trojmorza. Rys 3. ukazuje poziom zaleznosci panstw Unii Europejskiej

od importu gazu ziemnego.

Rys. 3. Zaleznos$¢ importowa na rynku gazu ziemnego w panstwach Unii Europejskiej w 2018 .
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Pomimo, ze z Rys. 3 mozna odnie$é¢ wrazenie, ze zaleznos¢ od importu gazu ziemnego panistw
Inicjatywy Tréjmorza jest mniejsza niz innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, to jezeli
na powyzsze dane natozy sie mozliwos¢ zapewnienia importu z wiecej niz jednego kierunku dostaw,
okazuje sie, ze duza czes¢ panstw Inicjatywy Tré jmorza jest szczegdlnie zalezna od jednego kierunku
dostaw. W sSwietle informacji Eurostat w 2018 r. zaleznos¢ od jednego dostawcy wynosita 95%
i wiecej w Estonii, totwie, Stowacji, Butgarii, Czechach i na Wegrzech ®*. Pafistwa, ktére zainwestowaty
w infrastrukture LNG — Litwa i Polska mogty juz méwié o dywersyfikacji, poniewaz ich zaleznos¢

od jednego podmiotu wynosita odpowiednio 57% i 62%.

Potgczenie europejskich systeméw gazowych z jednej strony prowadzi do konwergencji cen gazu
ziemnego i wyréwnuje warunki konkurencji, z drugiej zas zapewnia bezpieczenstwo w przypadku
zaktdcenia dostaw paliwa. Brak wystarczajgco rozbudowanej infrastruktury na linii pétnoc -potudnie
w panstwach Europy Srodkowo-Wschodniej sprawit, ze mozliwoéci korzystania z jednolitego rynku
gazu ziemnego Unii Europejskiej byty dla panstw Inicjatywy Tréjmorza znaczaco ograniczone.
Dlatego tez w pierwszym okresie, rozbudowa tego rodzaju infrastruktury stanowita priorytet.
Na system bezpieczeristwa gazowego skfadajg sie rowniez terminale importowe gazu skroplonego LNG.
Stanowig one istotng alternatywe dla dostaw gazu ziemnego, zaréwno systemem gazociggow, jak
tez w formie tzw. matej dystrybucji LNG. Terminale LNG funkcjonujg dzisiaj na Litwie i w Polsce,

a panstwa inicjatywy Trdjmorza planujg rozbudowe sieci terminali w Chorwacji czy Stowenii.

64 Brak danych o Austrii
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- 2.4. Energochtonno$¢ gospodarki

Ostatnim z istotnych elementéw identyfikujacych uwarunkowania rynkéw energii w panstwach
Inicjatywy Tréjmorza jest energochtonnos¢ gospodarki. Energochtonnosé zwigzana jest ze strukturg
przemystu, ale réwniez z jego nowoczesnoscig. W najbardziej rozwinietych panstwach swiata
wzrostowi gospodarczemu nie zawsze towarzyszy wzrost konsumpcji energii elektrycznej czy innych
produktow energetycznych. Wynika to przede wszystkim ze struktury gospodarki oraz gatezi,

w ktérych wytwarzana jest najwieksza wartos¢ dodana.

Panistwa Inicjatywy Trdjmorza cechuje wysoka energochtonnos$é przemystu. Sposréd tych panistw
jedynie Austria miata niski wskaZznik energochtonnosci. Wysoka energochtonnos¢ gospodarki
znajduje swoje zrédto w braku modernizacji aktywdéw produkcyjnych, jak réwniez innych
nieprzemystowych energochtonnych gatezi gospodarki. Ponadto, panstwa rozwiniete doswiadczajq
przesuniecia tworzenia wartos$ci dodanej z energochtonnego przemystu do mniej energochtonnych
ustug. Proces ten rozpoczat sie juz w panstwach Inicjatywy Tréjmorza, natomiast jest on w mniej
dojrzatej fazie niz w panstwach Europy Zachodniej. W sektorze przemystu, wartos¢ dodana jest
dzisiaj wytwarzana w panstwach Inicjatywy Tréjmorza na wczesniejszym produkcyjnym ogniwie
tancucha wartosci, podczas gdy ogniwa mniej energochtonne o wyzszej wartosci dodanej znajduja
sie wielokrotnie w panstwach bardziej rozwinietych. Wszystkie te zaleznosci pokazujg, ze panstwa
Inicjatywy Tréjmorza majg przed sobg jeszcze wiele celow do postawienia oraz projektow

do finalizacji. Istotna jest przy tym dbatosé o rozwdj wtasnego doswiadczenia i wtasnosci przemystowe;j.

Rys. 4. Intensywnos¢ energetyczna gospodarek panstw Unii Europejskiej w 2018 .
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- 3. Rozwd@j infrastruktury

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania funkcjonowania rynkéw energii w panistwach
Inicjatywy Tréjmorza, widoczne jest, ze infrastruktura ma kluczowe znaczenie dla funkcjonowania
konkurencyjnych rynkéw energii, w tym zwitaszcza energii elektrycznej i gazu ziemnego.
Infrastruktura energetyczna rozwijana byta zazwyczaj w granicach kazdego z panstw. Rozwdj
dzisiejszej Unii Europejskiej zapewniat stopniowg integracje infrastruktury i wykorzystywanie jej
wtransgranicznym obrocie energig elektryczng i gazem ziemnym. Pomimo jednak istnienia
transgranicznego przeptywu energii elektrycznej i gazu ziemnego w poczgtkowym okresie
funkcjonowania Unii Europejskiej, jego rola byta w duzej mierze techniczna, tj. zwigzana
z zapewnieniem bezpieczerstwa systemdéw przesytowych sgsiadujgcych panistw cztonkowskich,

anizeli wymiany stricte handlowe;j.

Zapoczatkowana w latach 90-tych XX w. integracja wewnetrznego rynku energii elektrycznej i gazu
ziemnego wymagata potozenia szczegdlnego nacisku na rozwdj infrastruktury. Szczegdlng role
w tym zakresie odegrat Traktat z Maastricht (1992), ktéry usankcjonowat dziatalnos$¢ regulacyjng Unii
Europejskiej w obszarze energii, dodajgc do art. 3 Traktatu o Wspdlnotach Europejskich (TWE), jako
jeden z obszaréw dziatalnosci éwczesnej Unii Europejskiej, polityke w zakresie rozwoju sieci
transeuropejskich (tj. sieci elektroenergetycznych i gazowych) oraz srodki w sferze energii, oprocz
istniejgcych kwestii zwigzanych z: budowaniem rynku wewnetrznego, zapewnieniem konkurencji
na rynku wewnetrznym, zblizaniem ustawodawstw w zakresie rynku wewnetrznego, politykg ochrony
srodowiska (Nowacki i Przyborowska-Klimczak, 2012; Schubert et al., 2016). Wprowadzit réwniez
nowy rozdziat do prawa pierwotnego Unii Europejskiej o sieciach transeuropejskich (art. 129b-129d
TWE), zgodnie z ktérym Unia Europejska miata przyczynia¢ sie do ustanowienia i rozwoju sieci
transeuropejskich m.in. w energetyce. Ten kierunek rozwoju miat zapewni¢ bardziej efektywne
taczenie krajowych systeméw elektroenergetycznych i gazowych w jednolitg w ramach Unii
Europejskiej infrastrukture oraz zapewnienie interoperacyjnosci tgczonych sieci (Zajdler, 2019).
Dalsze zmiany prawa pierwotnego (np. Traktat z Lizbony) i wtérnego Unii Europejskiej (kolejne
pakiety liberalizacyjne) skutkowaty coraz efektywniejszg integracjg rynkéw krajowych. Wcigz jednak
jako jedng z barier w zakresie efektywnego rozwoju rynku wewnetrznego energii elektrycznej i gazu
ziemnego postrzegano niewystarczajgcy rozwdj infrastruktury transgranicznej. Powyzsza kwestia
miata réwniez znaczenie dla budowania wspdlnych mechanizméw bezpieczenstwa energetycznego

i bezpieczenstwa dostaw.

56



Niewystarczajgcy rozwadj transgranicznej infrastruktury energetycznej, zwtaszcza w regionie Europy
Srodowo-Wschodniej, wynikat z uwarunkowan historycznych. Infrastruktura parnstw Europy
Zachodniej zbudowana byta w wiekszym zakresie w oparciu o model wzajemnej wspotpracy, anizeli
infrastruktura panstw Europy Srodkowo-Wschodniej, ktéra oparta byta wyfgcznie na relac;ji
ze Zwigzkiem Radzieckim, z marginalnym znaczeniem wspotpracy w ramach bloku panstw Europy
Srodkowo-Wschodniej. Powyzszy kierunek rozwoju infrastruktury transgranicznej nie zapewniat
wymiany na osi potnoc-potudnie. Dodatkowo, jej mniej rozwiniety technologicznie model utrudniat
wspotprace pomiedzy parstwami Europy Srodkowo-Wschodniej. Inicjatywa Tréjmorza, miata by¢
jednym z elementdw niwelujgcych te zasztosci historyczne, przy zapewnieniu wzajemnej wspoétpracy
oraz lepszego skoncentrowania funduszy inwestoréw prywatnych i Unii Europejskiej. W latach 2014-
2020 finansowanie unijne (Europan Regional Development, Fundusz Spdjnosci) na projekty
realizowane w ramach inicjatywy Tréjmorza (transport, energia, cyfryzacja) wyniosto ponad 155
miliarddw EUR, z czego najwiekszym beneficjentem byta Polska (63 mld EUR), Czechy (18 mld EUR),
Rumunia (17 mld EUR) i Wegry (16 mld EUR) (European Commission, 2018).

- 3.1. Charakterystyka pierwszych projektow infrastrukturalnych

Z analizy pierwszych projektédw inwestycyjnych o charakterze infrastrukturalnym afiliowanych
do Inicjatywy Tréjmorza®, wynika, ze szczegdlny nacisk potozony jest na rozwdj i wzajemng integracje
systemow przesytowych gazu ziemnego Obejmowato to takie projekty, jak: potgczenie systeméw
przesytowych gazu ziemnego Polski z systemem przesytowym panstw battyckich i Finlandii ( projekt
GIPL), wzmocnienie infrastruktury przesytowej w Rumunii a przez to zdolnosci przesytowych
z Butgarig i Wegrami (projekt BRUA), budowa dwukierunkowego gazociggu tgczacego Stowacje
z Butgarig przez Wegry i Rumunie (projekt Eastring), potgczenie systemu przesytowego Chorwacji
przez Czarnogore i Albanie z systemem przesytu gazu ziemnego TAP (Trans Adriatic Pipeline) (projekt
lonic Adriatic Pipeline - IAP), czy tez utworzenie nowego dwukierunkowego potgczenia gazowego,
umozliwiajgcego lepsze zintegrowanie rynkow regionu oraz integracje z rynkiem wtoskim (projekt
HU-SI gas interconnector). Projekty te potwierdzajg, ze kluczowym elementem rozwoju byto
wzmochienie i rozbudowanie istniejgcej infrastruktury przesytowej gazu ziemnego a przez
to zintegrowanie rynkdw panstw sgsiednich. Niezaleznie czy inwestycja realizowana byta w jednym czy
tez w wiekszej licznie panstw cztonkowskich, jej znaczenie gospodarcze i geopolityczne wptywato na

caty lub znaczng czes¢ regionu Inicjatywy Trdjmorza. Przyktadem tego jest np. budowa nowego

65 Zobacz szerzej https://projects.3seas.eu [odstona: 30.10.2020].
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dwukierunkowego potgczenia gazowego z Norwegii przez Danie do Polski, rozbudowa terminala
LNG w Swinoujéciu (Polska) wraz z drugim terminalem (FSRU w Polsce), rozbudowa potaczen Polska -
Stowacja, Polska-Ukraina (projekt Baltic Pipe), czy tez budowa "Ttoczni 1" w chorwackim systemie
przesytowym gazu ziemnego wraz z budowg gazociggu konwekcyjnego, co ma zapewnic transport
gazu w kierunku Wegier (projekt Compressor station 1, Chorwacja). Powyzsze oznacza, ze Inicjatywg
Trojmorza do 2018 r. objete byty przede wszystkim projekty zapewniajgce rozbudowe systemow
przesytowych na linii pétnoc-potudnie w celu zapewnienia lepszej wymiany transgranicznej gazu
ziemnego oraz dywersyfikacje kierunkow i Zzrédet jego dostaw. Potgczenia te miaty na celu
wzmocnienie mozliwosci transgranicznego obrotu paliwami gazowymi, czy tez zapewnienie

dwukierunkowosci tych potaczen.

Drugg istotng grupe projektéw afiliowanych do Inicjatywie Tréjmorza ®® stanowity terminale LNG.
Miedzynarodowy obrét gazem ziemnym zostat zainaugurowany w potowie XX wieku, natomiast od
lat 60. rozpoczeta sie globalizacja rynku gazu. Zapoczgtkowano wdéwczas inwestycje na szerszg skale
w dwa réwnolegle istniejgce kanaty dystrybucji tj. gazociagi i terminale LNG zaréwno eksportowe,
jak i importowe. Odkrywanie nowych Zrédet pozyskania gazu ziemnego, czesto w regionach
oddalonych od gtéwnych tras dostaw gazu ziemnego gazociggami, w potgczeniu z rozwojem trans -
portu morskiego LNG, doprowadzity do dynamicznego rozwoju tego rynku. W pierwszym okresie
funkcjonowat on w duzej mierze w oparciu o powigzania regionalne. Z czasem jednak rozwdj
zaleznosci miedzynarodowych doprowadzit do zbudowania globalnego rynku LNG, w oparciu o coraz
bardziej zunifikowane mechanizmy jego funkcjonowania ( Gatczynski et al., 2017; Zajdler, 2013). LNG
bedzie odgrywat wcigz istotng role w zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego Unii
Europejskiej, ale tez zmieniajgc znaczenie i model wykorzystania paliwa gazowego. Istotne
znaczenie ma dalsza rozbudowa infrastruktury, ktéra popraw i tancuch dostaw i dystrybucji gazu
skroplonego, a takze umozliwi panstwom cztonkowskim Unii Europejskiej bezposredni lub posredni
dostep do globalnego rynku LNG. Powyzsze ma znaczenie w kontekscie rozwoju regionalnego rynku
panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. W ten kierunek rozwoju wpisujg sie projekty afiliowane
do Inicjatywy Trdjmorza, a finansowane z funduszy Unii Europejskiej w ramach TEN -E, tj. budowa
terminalu LNG na wyspie Krk (Chorwacja), budowa terminalu LNG w Paldiskach (Estonia), czy tez

zakup terminala LNG (FSRU) w Klaipéda (Litwa).
Trzecig grupe projektdw stanowig projekty zwigzane z rynkiem energii elektrycznej. Ich celem jest integracja
systemoéw przesytowych, ich synchronizacja w zakresie napieé i czestotliwosci, a przez to minimalizacja

ograniczen przesytowych i lepsza integracja odnawialnych Zrédet energii. (SINCRO.GRID), synchronizacja

66 Zobacz szerzej https://projects.3seas.eu [odstona: 30.10.2020].
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systeméw elektroenergetycznych panstw battyckich z modelem dziatania Unii Europejskiej (projekt Harmony
Link), czy tez zbudowanie elektrowni szczytowo-pompowej umozliwiajgcej zwiekszenie elastycznosci

systemu elektroenergetycznego, rozwdj rynku bilansujgcego oraz lepszg integracje OZE (projekt PHES). ¢’

- 3.2. Kierunki zmian zapotrzebowania na inwestycje infrastrukturalne

Duzo szerszy zakres projektowanych dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury widoczny jest

w kolejnych projektach zgtaszanych w ramach Inicjatywy Tréjmorza.

Dekarbonizacja systemdéw energetycznych stanowi istotny kierunek rozwoju sektora energii
w najblizszych trzech dekadach. Osiggniecie zaktadanych na poziomie Unii Europejskiej celow
klimatycznych na lata 2030 i 2050 powoduje koniecznos¢ dokonania znaczgcych inwestycji
w infrastrukturé model funkcjonowania rynkéw energii. Produkcja i wykorzystanie energii we
wszystkich sektorach gospodarki odpowiadajg za ponad 75% emisji gazéw cieplarnianych w Unii
Europejskiej. Dekarbonizacja wymagaé bedzie zwiekszenia efektywnosci energetycznej, rozwoju
sektora energetycznego w kierunku odnawialnych Zrddtach energii, przy szybkim wycofywaniu
wegla i dekarbonizacji gazu ziemnego. Osiggniecie tego celu musi by¢ jednak dokonane w sposéb
zapewniajgcy bezpieczenstwo energetyczne oraz przystepnos¢ cenowq energii dla odbiorcow.
Konieczne jest tym samym zapewnienie petnej integracji, wzajemnych pofgczen i digitalizacji
europejskiego rynku energii, przy jednoczesnym poszanowaniu neutralnosci technologiczne;.
Przejscie do neutralnosci klimatycznej wymaga inteligentnej infrastruktury. Zwiekszona wspéfpraca
transgraniczna i regionalna pomoze osiggng¢ powyzsze cele. Koncentrowaé sie ona powinna
na wdrazaniu innowacyjnych technologii i infrastruktury, takich jak inteligentne sieci, sieci wodorowe
lub wychwytywanie, sktadowanie i wykorzystywanie dwutlenku wegla, sktadowanie energii.
Skutkuje to koniecznoscig dostosowania istniejgcej infrastruktury i jej modernizacji. W tym kierunku
zmianie ulegng zapewne zasady finansowania inwestycji w ramach TEN-E, ale tez konieczne bedzie

dostosowanie innych mechanizméw wsparcia.

Ten kierunek rozwoju wida¢ juz w nowych projektach zaréwno o charakterze krajowym, jak
i miedzynarodowym zgtaszanych do realizacji w ramach Inicjatywy Tréjmorza. Dotyczg one m.in.:
budowy Zrédta wytwdrczego CCGT w celu zapewnienia elastycznosci systemu elektroenergetycznego,
a przez to integracje OZE (projekt 500 MWCCGT Power Plant, Wegry), budowy zrédet fotowoltaicznych
o mocy 130 - 260 MW (projekt Development of 130 - 260 MW PV solar power plant, Wegry),

67 Zobacz szerzej https://projects.3seas.eu [odstona: 30.10.2020].
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budowy farmy wiatrowej z modelem elastycznego wykorzystania w systemie, w tym na potrzeby
produkcji zielonego wodoru (projekt Development of a Wind Farm Project, totwa), stworzenie
instalacji magazynowej do zapewnienia elastycznosci system elektroenergetycznego (projekt
Installation of electricity storage facilities (200 MW), Litwa). Czes¢ projektow nakierunkowanych
jest na lepsza digitalizacje energetyki, np. stworzenie rozwigzan z wykorzystaniem ICT
w celu optymalizacji i zwiekszenia efektywnosci rozwigzan systemowych (projekt Interoperability
solutions for a digitized and sustainable energy sector in the 3Sl area in the field of energy storage,
Austria, Czechy, Butgaria, Polska, Chorwacja, Wegry, Stowacja), czy tez rozwoju sieci rozwoju sieci
dystrybucyjnej w celu sprostania energetyce hybrydowej (projekt: Development of intelligent
electricity networks, Wegry). Oprocz tego zauwazy¢ mozna projektu mniejszej skali zwiekszajgce
efektywnos¢ energetyczng wykorzystania energii elektrycznej (projekt Development of Wood
Fibre Pulp Production Facility, totwa, czy projekt Introduction of Smart Outdoor Lighting Techno-
logies, totwa). Pojawiajg sie rOwniez pierwsze inicjatywy zwigzane z wykorzystaniem wodoru
w gospodarce (projekt Launching a Hungarian-American pilot project in Hungary, Wegry). Projekty
te w duzej mierze dotyczg zmiany modelu systemu elektroenergetycznego w kierunku modelu
hybrydowego, integrujgcego rozproszone zrddta wytwarzania energii elektrycznej, w szczegélnosci
odnawialnych Zrédet energii, z systemami magazynowania energii oraz zarzadzania strong
popytowg rynku. Model hybrydowy byt szeroko analizowany w literaturze naukowej (zob. np.: Tina
i Gagliano, 2011; Suchitra i in.,, 2016; Mohammad Rozali i in., 2013). Kluczowe jest jednak
zapewnienie niezawodnosci systemow elektrycznych, zwtaszcza w okresie przejsciowym (zob. np.
Billinton i Allan, 1984; Mehrtash i in., 2012). Powyzsze projekty, jezeli zostang zrealizowane mogg

stanowi¢ Zzrodto wiedzy i doswiadczenia do replikowania w innych jurysdykcjach.

Wsrdod projektow nowych, widaé mniejsze zainteresowanie projektami zwigzanymi z gazem
ziemnym. Zgtoszone projekty dotyczg rozbudowy potgczen gazowych (projekt North-South Gas
Corridor — Expansion of existing capacity between Hungary and Slovakia, projekt ROHU — Second
Phase, czy tez projekt HUSIT (Hungary-Slovenia-ltaly natural gas corridor). Dotyczg tez budowy
terminala LNG (projekt Construction of a coastal LNG terminal Skulte Latvia), czy poszukiwania
nowych Zrédet gazu (projekt Extraction of unconventional gas). Powyzsze projekty uzupetniaja
gtéwny kierunek rozwoju wskazany powyzej. Mozna je uzna¢ réwniez za element umozliwiajgcy

bardziej efektywne tgczenie rynkdw energii elektrycznej i gazu ziemnego.
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- 4. Kierunki rozwoju rynku energii panstw Inicjatywy Trojmorza

Powyisze kierunki rozwoju infrastruktury w zakresie rynkédw energii elektrycznej i gazu ziemnego
dajg potencjat do integracji w ramach rynku regionalnego oraz rozwoju nowych towardéw i ustug.
Wraz z postepujgcym procesem liberalizacji unijnych rynkdw energii elektrycznej i gazu ziemnego,
wspotpraca regionalna stata sie niezbednym elementem do budowy konkurencyjnego i sprawnego
rynku wewnetrznego. Z jednej strony tworzenie rozwigzan na poziomie catej Unii Europejskiej,
z drugiej strony budowanie mechanizmow wspotpracy sgsiadujgcych ze sobg panstw cztonkowskich,

jest elementem stuzgcym lepszej integracji rynkdw energii panstw cztonkowskich.

Regulacje prawa Unii Europejskiej wspierajg ten kierunek rozwoju poprzez tworzenie mechanizmdw
wspotpracy réznych uczestnikdw rynkdéw energii elektrycznej i gazu ziemnego poprzez istniejgce
ramy organizacyjne (European Union Agency for the Cooperation of Energy Regulators, ACER;
European Network of Transmission System Operators in electricity and natural gas, ENTSO -
E/ENTSO-G), ale rowniez nowo powstate dla rynku energii elektrycznej (Association for the
European Distribution System Operators, EU-DSO; Regional Coordination Centre, RCC), co nie

wyklucza réwniez innych inicjatyw w tym zakresie.

- 4.1. Zréznicowane ceny energii elektrycznej i gazu ziemnego dla przedsiebiorstw

Za pewnego rodzaju bariere mozna uznawaé wcigz zréznicowane ceny energii elektrycznej i gazu

ziemnego dla przedsiebiorstw w tym regionie. Integracja energetyczna to bowiem nie tylko
bezpieczeAstwo energetyczne i bezpieczernstwo dostaw, ale takie stymulant rozwoju
gospodarczego. Rdzinorodnosé systemow elektroenergetycznych, rdéine Zrddfa pozyskania
produktow energetycznych, jak rdéwniez rdéiny stopien zaawansowania w tworzeniu
konkurencyjnych rynkéw energetycznych wptywa na zréznicowanie cen produ ktéw energetycznych.
Jak pokazuje Rys. 5 ponizej, dysproporcje wsréd panstw Inicjatywy Tréjmorza siegajg prawie 45%
dla energii elektrycznej i prawie 66% dla gazu ziemnego. Tak duze rdézinice prowadzag

do nieréwnowagi konkurencyjnej w regionie.
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Celem Unii Europejskiej jest zas konwergencja cen produktéw energetycznych, ktéra jest
umozliwiona w przypadku istnienia potgczen transgranicznych. Potgczenia te sg bowiem jednym
z elementéw tworzenia ptynnych rynkow produktow energetycznych oraz przyczyniajg sie do rozwoju
konkurencyjnych rynkéw. Nieréwnowaga w cenach produktéw energetycznych w gospodarce Unii
Europejskiej prowadzi do uprzywilejowania jednych panstw wzgledem drugich.

Rys. 5. Ceny energii elektrycznej i gazu ziemnego dla przedsiebiorcéow w 1H202068
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Jak pokazuje powyzszy Rys. 5 konwergencja cen w ramach panstw Inicjatywy Tréjmorza wcigz nie
ma miejsca. Sgsiadujace ze sobg panstwa majg znaczgce rozbieznosci w cenach energii elektrycznej
i gazu ziemnego. Moze to wynika¢ zaréwno ze zréznicowania polityk krajowych, jak i z wciaz
niewystarczajgcego poziomu dostepnej dla obrotu hurtowego przepustowosci transgranicznych
potaczen elektroenergetycznych i gazowych. Wzmocnienie infrastruktury w tym zakresie
a w szczegolnosci zwiekszenie efektywnosci mechanizméw korzystania z niej na potrzeby handlowe

budowaé moze synergie potrzebng dla rozwoju przemystu, w tym w nowych obszarach, takich jak

gospodarka wodorowa czy elektromobilnos¢.

68 Cena energii elektrycznej dla przedsigbiorcow zuzywajacych 500-2 000MWh rocznie. Ceny gazu
ziemnego dla przedsigbiorcow zuzywajacych 10 000-100 000 GJ rocznie.
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- 4.2. Specjalizacja w zakresie technologii odnawialnych Zzrodet energii

W panstwach Inicjatywy Tréjmorza istnieje duza réznorodnosc¢ systemow elektroenergetycznych.
Od panstw bazujgcych przede wszystkim na paliwach weglowych, przez panistwa wykorzystujgce
energetyke jadrowg, po takie, w ktorych przewazajg odnawialne Zrédta energii, czy tez panstwa
bazujgce w duzej czesci na imporcie energii elektrycznej. Specjalnoscig panistw Inicjatywy Trédjmorza
moze by¢ wykorzystanie odnawialnych Zzrédet energii. Dzisiaj 6 sposrod 10 panistw o najwiekszym
udziale energii odnawialnej w konsumpcji energii elektrycznej nalezy do Inicjatywy Tréjmorza.

Wielos¢ systemdw i doswiadczenia panstw pozwalajg na wykorzystanie ich doswiadczen nie tylko

w kierunku wyboru najbardziej efektywnych systemdw, ale takze w kierunku rozwoju gatezi przemystu
energetycznego zgodnie z nowymi trendami. Oczywistym aspektem jest koniecznos$é inwestycji
w zdolnosci transgraniczne, natomiast potencjat panstw Inicjatywy Tréjmorza siega dalej niz tylko

wymiana towarow energetycznych.

Rys. 6. Udziat energii odnawialnej w konsumpcji w 2018 .
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Rézne doswiadczenia tych panstw pozwalajg na ich wykorzystanie i zbudowanie w oparciu
o to nowoczesnych rozwigzan integrujgcych réine systemy w model hybrydowy, bazujacy
na rozwigzaniach cyfrowych, ale odpowiadajgcy na potrzeby zapewnienia bezpieczerstwa
energetycznego (resource adequacy czy tez risk preparedness), zwtaszcza w okresie przejsciowym

do gospodarki zdekarbonizowane;.

- 4.3. Potencjat kapitatu ludzkiego w digitalizacji energetyki

Jednym z kierunkéw rozwoju gospodarczego Unii Europejskiej jest budowa nowoczesnych

systemow energetycznych, ktore wykorzystywaé bedg odnawialne Zrédfa energii oraz nowoczesne
cyfrowe rozwigzania technologiczne skutkujgce budowg hybrydowych rozwigzan. Zapewnié¢ to ma
stworzenie konkurencyjnej gospodarki bez emisji gazéw cieplarnianych netto w 2050 r. oraz
zapewniajgcej rozwazine gospodarowanie zasobami, jak rowniez podniesienie poziomu
bezpieczedstwa energetycznego nie tylko w skali catej Unii Europejskiej, ale rdwniez na poziomie

regionalnym i lokalnym. Celem jest brak emisji gazéw cieplarnianych netto w 2050 r.

Wieksza stopien cyfryzacji obecnych gatezi przemystu w Europie Srodkowej i Wschodniej, w tym
w panstwach Inicjatywy Tréjmorza moze wesprzeé ich rozwdj. Postepujaca cyfryzacja szeregu dziedzin
gospodarki wywotana przez nowe gatezie przemystu oparte na internecie rzeczy (Internet of Things,
loT), wykorzystaniu duzej ilosci danych (Big Data), czy sztucznej inteligencji (Artificial Inteligence, Al)
moze zmieni¢ moze strukture gospodarki panstw regionu w kierunku bardziej zaawansowanej
technologicznie i przynoszacej wiekszg warto$¢ dodang przy nizszej konsumpcji energii.
Te innowacyjne dziedziny stanowig istotng szanse gospodarczg, wykraczajacg obecnie poza znane
modele wykorzystania sektora energii w panistwach Inicjatywy Tréjmorza. W zdecydowanej
wiekszosci przypadkéw dodatkowa warto$¢ generowana przez te rozwigzania wynika
z wykorzystania danych w celu usprawnienia i zautomatyzowania procesu decyzyjnego, innowacji
w zakresie produktéw i ustug oraz wymiany informacji, co prowadzi do zwiekszenia efektywnosci
energetycznej. Digitalizacja moze umozliwi¢ wiekszg integracje w ramach miedzynarodowego
taricuchami wartosci, na przyktad poprzez tworzenie zachet do inwestowania w przemyst 4.0,

co zwiekszy réwniez mozliwosci w zakresie finansowania projektéw w ramach Inicjatywy Tréjmorza.

Za potencjat w tym zakresie mozna upatrywac¢ wykwalifikowane kadry w regionie Inicjatywy
Tréjmorza. Rozwdj oparty o nowe technologie wymaga nie tylko kapitatu na ich sfinansowanie, ale
réowniez wykwalifikowanego kapitatu ludzkiego. W wielu przypadkach branze innowacyjnych
technologii majgcych zastosowanie w energetyce sg na dos$¢ wczesnym etapie rozwoju,
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umozliwiajgcym wejscie nowym podmiotom. Budowanie specjalizacji w branzach przysztosci
na bazie wspodtpracy regionalnej w ramach Inicjatywy Tréjmorza wydaje sie jednym z pozadanych
kierunkéw rozwoju. Juz dzisiaj fatwo zidentyfikowac przewagi konkurencyjne panistw tego regionu.
Mimo bowiem zapdznienia gospodarczego w poréwnaniu z panstwami Europy Zachodniej, udziat
studentdw w spoteczenstwie jest tylko nieznacznie nizszych niz udziat panstw Inicjatywy Tréjmorza
w populacji catej Unii Europejskiej. Oznacza to brak istnienia negatywnych uwarunkowan w tym

zakresie, ktére skutkowatyby potrzebg nadrabiania dystansu.

Dodatkowo, kierunki zwigzane z branzg informatyczng i telekomunikacyjng (ICT) w Swiecie
zmierzajgcym do cyfryzacji cieszg sie w panstwach Inicjatywy Tréjmorza wiekszym
zainteresowaniem niz w pozostatych panstwach Unii Europejskiej (zob. Rys. 7). Budowany jest
zatem juz dzisiaj kapitat do rozwoju cyfrowej energetyki w oparciu o wtasne zasoby ludzkie. Obok
studentéw technologii informacyjnych i telekomunikacji (ICT) ksztatceni sg inzynierowie w liczbie
prawie identycznej jak w innych panstwach Unii Europejskiej, liczac w odniesieniu do catosci
populacji. Analiza liczby studentow pozwala twierdzi¢, ze paristwa Inicjatywy Tréjmorza sg gotowe
dzisiaj do podejmowania witasnych innowacyjnych dziatan w oparciu o rozwdj wiedzy

i doswiadczenia zdobytego na 12 réznorodnych rynkach panstw Inicjatywy Tréjmorza.

Rys. 7. Udziat studentédw w spoteczenstwie na tle udziatu populacji paiistw Tréjmorza w 2018 r.
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Wykwalifikowana kadra w regionie, ktorej wiedza i doswiadczenie budowane sg na rynkach panstw
Inicjatywy Tréjmorza o réznym profilu, jesli chodzi o model funkcjonowania sektora energetyki
mozna postrzegac jako przewage konkurencyjng, jezeli zostanie ona odpowiednio zidentyfikowana
i zaadresowana. Za przewage panstw Inicjatywy Tréjmorza mozna uznac¢ znaczgco nizsze
wynagrodzenia zarowno w przemysle, jak i wérdd wykwalifikowanych pracownikéw (zob. Rys. 8).
Pracownicy w panstwach Inicjatywy Trdjmorza niejednokrotnie kosztuja dwu-, trzy- a nawet
czterokrotnie mniej niz pracownicy z panistw tzw. starej Unii Europejskiej. O ile specjalisci z waska
specjalizacja ,, kosztujg” podobnie w catej Unii Europejskiej o tyle kadra wspierajgca bedzie znacznie
tansza, zatem realizacja projektu wymaga nizszych naktadéw finansowych inwestora lub instytucji

finansujace;.

Rys. 8. Poréwnanie wynagrodzen w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej w 2019 res
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Powyzsze moze miec istotn e znaczenie szczegdlnie dla tych pracownikow, ktérych wiedza moze by¢
wykorzystana w sposdb zdalny lub tych, ktérych cechuje wieksza mobilnos¢. Dotyczy to zatem tych
specjalnosci, ktére s3 istotne dla rozwoju technologii digitalizujgcych energetyke. Zadaniem rzagdéw
panstw Inicjatywy Tréjmorza powinno byc¢ stworzenie takiego otoczenia biznesowego, ktére utrudni
drenaz intelektualny, umozliwi rozwdj wykwalifikowanej kadrze w kraju lub regionie, a tym samym
kreowanie wysokiej wartosci dodanej w oparciu o innowacje w gospodarce, w tym przypadku
w sektorze energetycznym. Zmiany jakie nastepujg w modelu funkcjonowania gospodarki w wyniku

COVID-19 kreujq szanse w tym zakresie.

% Wynagrodzenie z podatkami minus subwencje.
66



Inicjatywa Tréjmorza jest przyktadem jak potrzeba modernizacji i rozwoju gospodarki krajowej
w kluczowych jej sektorach (energia, transport, telekomunikacja) buduje regionalne powigzania,

pomimo zréznicowanej charakterystyki tych panistw.

Koniecznos¢ modernizacji infrastruktury energetycznej na osi pétnoc-potudnie w regionie Europy
Srodkowo-Wschodniej w celu zapewnienia bezpieczeristwa energetycznego i rozwoju
mechanizméw rynkowych doprowadzita do inwestycji w kluczowe elementy infrastruktury

elektroenergetycznej i gazowej. Potgczone rynki krajowe panistw Inicjatywy Trojmorza dajg

mozliwosé lepszego zaadresowania adekwatnosci zasobdéw energetycznych dajgce podstawy
do rozwijania mechanizméw obrotu w ramach rynkéw hurtowych energii elektrycznej i gazu ziemnego,
z korzyscia dla odbiorcéw.

Polityka Unii Europejskiej zmierzajaca do budowy zdekarbonizowanego modelu hybrydowego
systemow elektroenergetycznych ze $cistym powiazaniem z wykorzystaniem zdekarbonizowanego
gazu ziemnego stanowi nowe wyzwanie dla paristw Europy Srodkowo -Wschodniej, w tym panistw
Inicjatywy Trdjmorza. Stanowi to wyzwanie dla efektywnego wykorzystania istniejgcej
infrastruktury, jak i wskazanie kierunkéw dla rozwoju nowej. Istniejacy potencjat ludzki oraz
mozliwosci pozyskania kapitatu prywatnego do inwestycji skutkowa¢ moga rozwijaniem inicjatyw
w kierunku digitalizacji energetyki przy wykorzystaniu rozwigzan technologii informacyjno-
telekomunikacyjnych (ICT), w tym sztucznej inteligencji (Al). Zbudowanie jednak ekonomii skali
wymaga wspotpracy wykraczajgcej poza granice jednego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.

Stanowic to moze kierunek rozwoju energetyki w ramach Inicjatywy Tréjmorza.
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